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FORTSETZUNG AUF DER FOLGENDEN SEITE

WARNUNG BETREFFEND WARTUNG VON FAHRZEUGEN MIT ZUSATZLICHEM RUCKHALTESYSTEM (SRS)
WARNUNG!

(1) Falsche Behandlung oder Wartung jeglicher Bestandteile des SRS oder damit zusammenhangender Komponenten
kann zu Verletzungen oder gar tédlichen Unfallen des Wartungspersonals (durch unbeabsichtigtes Auslésen des
Airbags) oder des Fahrers bzw. Beifahrers fithren (durch Desaktivierung des Airbags).

(2) Handhabung und Wartung jeglicher Bestandteile des SRS oder damit zusammenhangender Komponenten durfen nur
von einer autorisierten MITSUBISHI-Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

(3) MITSUBISHI-Werkstattpersonal muB die vorliegende Anleitung sorgféaltig durchlesen, vor allem BAUGRUPPE 52B -
Zusatzliches Riickhaltesystem (SRS), bevor mit Handhabung und Wartung jeglicher Bestandteile des SRS oder damit
zusammenhéngender Komponenten begonnen wird.

HINWEIS

Das SRS umfaBt die folgenden Bestandteile: SRS-ECU, SRS-Warnleuchte, Airbag-Modul, Wickelfeder, seitliche Aufprallsensoren
und zugehorige Kabelbaume. Weitere mit der SRS-Baugruppe verbundene Teile (die bei SRS-Wartung eventuell ausgebaut bzw.
eingebaut werden missen) sind im Inhaltsverzeichnis mit einem Stern (*) gekennzeichnet.
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MANUELLE KLIMAANLAGE

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Die Zweistrom-Mischluft-Heizungsanlage zeichnet
sich durch hohe Leistung und geringes Betriebsge-
rdusch aus. Sie weist unabhangige Luftdise im
Armaturenbrett auf. Die Klimaanlage ist grundséatz-
lich gleich wie konventionelle System, enthalt nun

55200010190

ein neues umweltgerechtes Kaltemittel.

Die Klimaanlage ist grundsatzlich gleich wie kon-
ventionelle System, enthalt nun ein neues umwelt-
gerechtes Kaltemittel. Auch ein Luftreiniger ist nun
erhaltlich.

Gegenstand

Technische Daten

Heizungseinheit Typ

Zweistrom-Mischluft-System

Heizungsbetatigung

Drehschalter-Ausfihrung

Kompressor Modell

Spiraltyp <MSC90>

Doppeldruckschalter | Hochdruckschalter

EIN — AUS: 2942, AUS — EIN: 2353

kPa
Niederdruckschalter

EIN — AUS: 196, AUS — EIN: 221

Kéltemittel und Menge g

R-134a (HFC-134a), ca. 670 - 710

SICHERHEITSMASSNAHMEN

Da es sich bei dem Kaltemittel R-134a um einen
Fluorkohlenwasserstoff (HFC) handelt, der anstelle
der Chloratome Wasserstoffatome aufweist, tragt
es nicht zur Schadigung der Ozonschicht bei.
Ozon verhindert schadliche Sonnenstrahlung.
Um die Ozonschicht deshalb zu schutzen, empfiehlt
Mitsubishi Motors Corporation die Verwendung
einer Wiederaufbereitungseinrichtung fur R-134a
Kaltemittel.

Kaltemittel R-134a ist sowohl in flissigem als auch
in dampfférmigen Zustand farblos und durchsichtig.
Da sein Siedepunkt bei normalen Luftdruck
-29,8°C betragt, ist es unter normalen Temperatu-
ren und Dricken in Form von Dampf vorhanden.
Dieser Dampfist schwerer als Luft, nicht entzindbar
und nicht explosiv. Bitte beachten Sie bei der Hand-
habung von R-134a folgende VorsichtsmaBregeln.

Vorsicht
Bei der Wartung der Kuhlanlage ist eine Schutz-
brille zu tragen.

Bei normalem atmospharischem Druck und norma-
ler Temperatur verdampft R-134a so schnell, dal3
alles was mit ihm in Berihrung kommt gefriert. Da-
her darf flussiges Kaltemittel auf keinen Fall mit
der Haut in Bertihrung kommen und vor allen nicht
in die Augen gelangen. Beim Arbeiten am Kalteteil
der Klimaanlage sollte stets eine Schutzbrille getra-
gen werden. Wenn an der Kuhlanlage gearbeitet
wird, sollte eine Flasche keimfreies Mineral6l stets
bei der Hand sein. Falls flussiges Kaltemittel in
die Augen gelangt, ist es mit ein paar Tropfen Mine-
ralél auszuwaschen. R-134a wird vom Ol rasch
absorbiert. AnschlieBend reichlich kaltes Wasser
in die Augen spritzen. Rufen Sie sofort lhren Arzt,
auch wenn der Reiz nach dieser Behandlung nach-
laBt.
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Allgemeine Informationen/
Wartungstechnische Daten/Schmiermittel

Vorsicht
R-134a nicht Gber 40°C erhitzen.

In den meisten Fallen ist bei einer Neufullung bzw.
beim Nachflllen des Kaltemittels nur eine maBiige
Warmezufuhr erforderlich, damit der Kaltemittel-
druck im Kaltemittelbehalter den Druck der Kuhlan-
lage Uberschreitet.

Ein Eimer oder ein groBer Topf heiBes Wasser nicht
Uber 40°C ist fur diesen Zweck vollkommen ausrei-
chend. Kaltemittelbehalter auf keinen Fall mit einer
Létlampe oder sonstigen Hilfsmitteln, die einen hé-
heren Temperatur- und Druckanstieg als vorge-
schrieben verursachen wiurden, erhitzen. Teile der
Kuhlanlage und Kaltemittelleitungen durfen weder
geschweiBt noch mit HeiBdampf gereinigt werden.

Vorsicht
Beim Fiillen der Kiihlanlage missen R-134a-Be-
halter stets senkrecht stehen.

Beim Dosieren von R-134a in das Kuhlsystem muB
der Vorratsbehélter stets senkrecht stehen. Lage
der Kaltemittelbehalter auf der Seite oder stiinde
er auf dem Kopf, wirde flussiges Kaltemittel in
das Kuhlsystem gelangen und den Kompressor
beschadigen.

Vorsicht

1. Zur Erkennung von austretendem Gas ist
ein Leckdetektor fur R-134a zu verwenden.

2. Flussiges Kaltemittel nicht auf glanzendes
metal tropfen lassen.

Das Kaltemittel 1aBt glanzendes Metall und Chrom-
flachen anlaufen und kann in Verbindung mit Feuch-
tigkeit alle Metallflachen stark angreifen.

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

55200030219

Gegenstand Sollwert
Leerlaufdrehzahl 1/min 4G6 750 = 50
6A1 650 = 50
4D6 800 = 30
Leerlauf-Anhebungs- BeikleinerKli- | 4G6 750 = 50
drehzahl 1/min maanlagen-
belastung 6A1 650 = 50
4D6 850 = 50
Bei  groBer | 4G6 850 = 50
Klimaanla-
genbelastung | 6A1 900 = 50
4D6 850 = 50

Widerstand (fir Geblasemotor) Q

Stufe 1: 2,30 Stufe 2: 1,10 Stufe 3: 0,40

Luftspalt (Magnetkupplung) mm 0.40 - 0.65

SCHMIERMITTEL 55200040199
Gegenstand Vorgeschriebenes Schmiermittel Menge
Jeder der Kaltemittel-Leitungsanschliisse SUN PAG 56 Nach Bedarf
Lippendichtung des Kompressors
Kompressorkaltemittel-Schmiermittel mL SUN PAG 56 120
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SPEZIALWERKZEUG

55200060133

Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MB991367 Spezialschlussel Ankerbefestigungsmutter des Kompressors
aus- und einbauen
MB991386 Zapfen

FEHLERSUCHE
FEHLERSUCHE-VERFAHREN

55200070242

Stérungssymptom

Wahrscheinliche Ursache

Abhilfe Bezugsseite

Wenn der Zind-
schalter auf ,ON“
steht, funktioniert
die Klimaanlage
nicht.

Kompressor-Relais ist defekt

Das Kompressor-Relais ersetzen | 55-17

Magnetische Kupplung ist defekt

Die Ankerplatte, Rotor oder 55-65
Kupplungsspule ersetzen

Undichtes oder zuvieles Kaltemittel

Nachfullen oder Ablassen des 55-15
Kaltemittels, oder undichte
Punkte reparieren

Doppeldruckschalter ist defekt Den Doppeldruckschalter 55-28, 29
ersetzen

Klimaanlagenschalter ist defekt Den Klimaanlagenschalter 55-19
ersetzen

Geblase-Schalter ist defekt

Den Geblase-Schalter ersetzen 55-21

Kaltemittel-Temperatur-Schalter ist defekt | Den Kaltemittel-Temperatur- 55-65
Schalter ersetzen

Auto-Kompressor-ECU ist defekt Die Auto-Kompressor-ECU 55-26
ersetzen

Motor-ECU ist defekt.

Die Motor-ECU ersetzen. -

Wenn die Klima-
anlage in Betrieb
ist, sinkt die
Temperatur im
Fahrgastraum
nicht: (Kuhle Luft
tritt nicht aus.)

Undichte Kaltemittel

Nachflllen des Kaltemittels, oder | 55-15
undichte Punkte reparieren

Doppeldruckschalter ist defekt Den Doppeldruckschalter 55-28, 29
ersetzen

Kaltemittel-Temperatur-Schalter ist defekt | Den Kaltemittel-Temperatur- 55-65
Schalter ersetzen

Auto-Kompressor-ECU ist defekt Die Auto-Kompressor-ECU 55-26
ersetzen

Motor-ECU ist defekt.

Die Motor-ECU ersetzen. -




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND
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Stérungssymptom | Wahrscheinliche Ursache Abhilfe Bezugsseite
Heizungsgeblase | Geblase-Relais ist defekt Das Geblase-Relais ersetzen 55-16
und -motor
drehen nicht Heizungsgebldse und -motor ist defekt Das Heizungsgeblase und -motor | 55-23
ersetzen
Widerstand (fir Geblase-Motor) ist defekt | Den Widerstand ersetzen 55-23
Geblase-Schalter ist defekt Den Geblase-Schalter ersetzen 55-21
Heizungsgebldse | Kurzgeschlossener Kreis zwischen dem Den Kabelbaum instandsetzen -
und -motor Heizungsgebldse und -motor und dem
drehen ununter- Geblase-Schalter
brochen weiter. - . .
Geblase-Schalter ist defekt Den Geblase-Schalter ersetzen 55-21
Geblase-Relais ist defekt Das Geblase-Relais ersetzen 55-16
Wenn die Klima- Kondensator-Ventilator-Motor ist defekt Den Kondensator-Ventilator-Mo- | 55-31
anlage im Betrieb tor ersetzen
ist, der Kondensa- - . . - :
torventilator oder Kuhlerventilatormotor ist defekt. Den Kuhlerventilatormotor erset- | -
Kihlerventilator zen.
dreht nicht. Ventilatorsteuerrelais ist defekt. Das Ventilatorsteuerrelais 55-17
ersetzen.
Motor-ECU ist defekt. Die Motor-ECU ersetzen. -
PRUFUNG AN DEN KLEMMEN DER AUTO-KOMPRESSOR-ECU 55201030041
b M
1/213]4
_— 2010056
Klemme Zu Uberprifende Gegenstande Bedingung bei Prufung Klemmenspannung
Nr.
1 Eingang von Klimaanlagenschalter | Klimaanlagenschalter: AUS ov
nach ECU
Klimaanlagenschalter: EIN Batterieapannung
2 Ausgang von ECU nach Klimaanla- | Klimaanlagenrelais: AUS Batterieapannung
genkompressorrelais
Klimaanlagenrelais: EIN ov
3 Ausgang von ECU nach Motor-ECU Erfassungstemperatur von Luftther- | Batteriespannung
mosensor: 5°C oder niedriger
Erfassungstemperatur von Luftther- | OV
mosensor: 8°C oder héher
4 Masse Immer ov
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A2010001

WARTUNG AM FAHRZEUG 55200840133

Magnetkupp-
lungs-Zuleitung

A2010034

KALTEMITTELSCHAUGLAS-TEST

Das Schauglas zeigt den Kaltemittelstand an. Zur Uberprifung
des Kaltemittelstands Schauglas reinigen und den Motor des
Wagens starten. Klimaanlagentaste zum Einschalten des

Kompressors betéatigen, Geblaseschalter auf hochtourig stel-

len und Temperaturhebel bis zum Anschlag nach links schie-

ben. Ein paar Minuten warten und dann das Schauglas kontrol-
lieren.

1. Wenn das Kaltemittel im Schauglas schaum- und blasen-
frei, die Magnetkupplung eingertckt, die Kompressoraus-
laBleitung warm und die KompressoreinlaBleitung kalt
ist, ist das System maximal gefillt.

2. Wenn das Kaltemittel im Schauglas schaum- und blasen-
frei, die Magnetkupplung eingertckt und zwischen Kom-
pressorein- und -auslaBleitungen kein bedeutender Tem-
peraturunterschied vorhanden ist, hat das System etwas
Kaltemittel verloren.

3. Wenn sich im Schauglas Schaum oder Blasen bilden,
kann die Aufladung des Systems unzureichend sein. In
diesem Fall muB noch etwas Kaltemittel in das System
eingeflllt werden.

MAGNETKUPPLUNG-TEST 55200850174

1.  Magnetkupplungs-Zuleitung (1polig) abklemmen.

2. Positive Spannung der Batterie direkt an die Zuleitung
der Magnetkupplung anlegen.

3. Wenn die Magnetkupplung in Ordnung ist, muB sie hérbar
einkuppeln (,Klick). Ist dies nicht der Fall, liegt eine St6-
rung vor.

TROCKNER-TEST 55200860115

Einheit einschalten und die Temperatur der Leitung am Aus-
und EinlaB des Trockners kontrollieren.

Werden unterschiedliche Temperaturen festgestellt, ist der
Trockner verstopft.

Trockner auswechseln.
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Hoch/Nieder-
druckseite

20X0299

NIEDERDRUCKSEI- HOCHDRUCKSEI-
TE TE

EIN---- - EIN
AUS AUS
20X0298

00000189

DOPPELDRUCKSCHALTER PRUFEN 55201040167

1.

Stecker des Doppeldruckschalters abziehen und die ka-
belbaumseitigen Klemmen der Hoch/Niederdruckseite wie
abgebildet anschlieBen.

Einen Druckmesser-Verteiler am Wartungsventil der
Hochdruckseite der Kéltemittelleitung anschlieBen. (Siehe
Leistungstest.)

Wenn die Hoch/Niederdruckseiten des Doppeldruckschal-
ters Betriebsdruck haben (eingeschaltet) und zwischen
den jeweiligen Klemmen Durchgang herrscht, ist der Zu-
stand normal. Falls kein Durchgang vorliegt, den Schalter
auswechseln.

Gegenstand Schalterstellung

AUS — EIN EIN — AUS
Niederdruckseite kPa | 221 196
Hochdruckseite kPa 2353 2942

KOMPRESSORANTRIEBSRIEMEN EINSTELLEN

55200100101

Siehe BAUGRUPPE 11 - Wartung am Fahrzeug.
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Hochdruck-

Niederdruck- ventil

ventil

= N
Druckmesser-
Verteiler
Einflllschlauch
Adapter-
ventil
Einflllschlauch
(blau)

Verbin- Verbin-

dungsloch
fur R-134a

Schnell- Adapter
kupplung
(far  Nie-
derdruck)

Unterdruck-
pumpe

Steckverbin-
dung

Niederdruck-
Wartungs- Ve
ventil ‘47 A
—
Hulse
A20x0115

FULLVORGANG 55200120176

1.

10.
11.

Die Verriegelungen ganz aufdrehen (Ventil geschlossen),
dann das Adapterventil auf der Niederdruckseite des
Druckmesserverteilers anschlieBen.

Den Einfullschlauch (blau) an das Adapterventil anschlie-
Ben.

Die Schnellkupplung (fur Niederdruck) an den Einflll-
schlauch (blau) anschlieBen.

Die Schnellkupplung (fur Niederdruck) an das Nieder-
druck-Wartungsventil anschlieBen.

HINWEIS
Das Niederdruck-Wartungsventil ist an den Niederdruck-
schlauch anzuschlieBen.

Vorsicht

(1) Werkzeug verwenden, das fur R-134a geeignet
ist.

(2) Zum AnschluB der Schnellkupplung das Teil A
kraftig gegen das Wartungsventil driicken, bis ein
Klicken zu héren ist. Dabei mit den Fingern am
Schlauch fuhlen ob irgendwo Knickstellen vorlie-
gen.

Die Hochdruck- und Niederdruckventile des Druckmesser-
verteilers schlieBen.

Den Unterdruckpumpenadapter an die Unterdruckpumpe
anschlieBen.

Die Unterdruckpumpen-Steckverbindung am Unterdruck-
pumpenadapter anschlieBen.

Den Einfullschlauch (gelb) an das Verbindungsloch fr
R-134a am Unterdruckpumpenadapter anschlieBen.
Die Adapterventilverriegelung schlieBen (Ventil gedffnet).
Das Niederdruckventil des Druckmesserverteilers 6ffnen.
Den Stromschalter der Unterdruckpumpe auf ON schal-
ten.

HINWEIS

Auch wenn man den Unterdruckpumpenmotorschalter
Uber den Steckeranschluf3 von Schritt (7) einschaltet, wird
die Unterdruckpumpe nicht betrieben.
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e — —— —

>

Niederdruck- Unterdruck-
Wartungsventil pumpe
N =

20X0120

Adapterventil

Ventil gedffnet
N
W

Ventil geschlossen

Einfallventil

Fulldose

A20X0118

12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.

Den Unterdruckpumpen-Adapterschalter auf die R-134a-
Seite stellen, um die Unterdruckpumpe einzuschalten.

Vorsicht
Zum Auspumpen nicht den Kompressor betatigen.

Bis auf einen Unterdruck von 100 kPa oder dartber aus-
pumpen (der Vorgang erfordet etwa 10 Minuten).

Den Unterdruckpumpen-Adapterschalter ausschalten und
5 Minuten ruhen lassen.

Vorsicht
Den Kompressor nicht im Unterdruckzustand betati-
gen, da dies zu einem Schaden flihren kénnte.

Eine Dichtigkeitsprifung vornehmen. (In Ordnung, falls
der Unterdruck nicht abfallt.)

Vorsicht

Falls der Unterdruck abfallt, die Anschliisse starker
anziehen und dann den Auspumpvorgang ab Schritt
(12) wiederholen.

Die Verriegelung ganz aufdrehen (Ventil gedffnet), dann
das Einfullventil an die Fulldose anschlieBen.

Die Verriegelung des Adapterventils ganz aufdrehen (Ven-
til geschlossen), dann das Adapterventil vom Druckmes-
ser-Verteiler abnehmen und die Fulldose anschlieBen.
Die Verriegelung des Einflllventils (Ventil geschlossen)
schlieBen, um die Fullldose anzuzapfen.
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Einflllventil

Fulldose
(Kaltemittelbehalter)

Niederdruck-
Wartungsventil

A20X0108

19.

20.

21.

22.
23.

24.
25.

26.

27.

Die Verriegelung des Einfullventils aufdrehen (Ventil geoff-
net) und die Verriegelung des Adapterventils schlieBen
(Ventil gedffnet), um das System mit Kaltemittel zu fullen.

Vorsicht

Falls die Fiilldose auf den Kopf gestellt wird, kann
flissiges Kaltemittel in den Kompressor eingesogen
werden und den Kompressor durch Flissigkeitsver-
dichtung beschadigen. Halten Sie die Filldose auf-
recht, damit das Kaltemittel in gasférmigem Zustand
eingefullt wird.

Falls das Kaltemittel nicht eingesogen wird, die Verriege-
lung des Adapterventils ganz aufdrehen

Mit Hilfe eines Leckdetektors eine Dichtigkeitsprifung vor-
nehmen.

Falls ein Gasleck ermittelt wird, die Anschliisse nachzie-
hen und dann den Einflllvorgang ab Schritt (12) wiederho-
len.

Vorsicht
Dafiir ist ein Leckdetektor fiir R-134a zu verwenden.

Den Motor starten.

Die Klimaanlage betéatigen und auf die niedrigste Tempe-
ratur einstellen (Minimaltemperatur).

Die Motordrehzahl auf 1500 1/min festsetzen.

Die Verriegelung des Adapterventils (Ventil gedéffnet)
schlieBen, um die erforderliche Menge Kaltemittel einzu-
fallen.

Vorsicht

Falls die Fiilldose auf den Kopf gestellt wird, kann
flissiges Kaltemittel in den Kompressor eingesogen
werden und den Kompressor durch Fliissigkeitsver-
dichtung beschadigen. Halten Sie die Filldose auf-
recht, damit das Kaltemittel in gasférmigem Zustand
eingefullt wird.

Nach dem Einfullen des Kaltemittels die Verriegelung des
Adapterventils ganz aufdrehen (Ventil geschlossen).
Die Verriegelung des Einfullventils schlieBen (Ventil ge-
schlossen). Die Schnellkupplung (fur Niederdruck) vom
Niederdruck-Wartungsventil abnehmen.

HINWEIS

Falls die Fulldose nicht vollstandig entleert wurde, sind
die Verriegelungen des Einfullventils und des Adapterven-
tils bis zum nachsten Fulllvorgang geschlossen zu halten.
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) Einfallventil
Ventil .

geschlossen

Adapterventil

Einflllschlauch (blau)

Fllldose (Kalte-
mittelbehalter)

Schnellkupplung

(fr Niederdruck) A20X0107

Schnellkupplung
(fGr Niederdruck)

0
i
Niederdruck-

Wartungsventil

A20X0109

Einflllventil

(Kaltemittelbehalter)

Niederdruck-
Wartungsventil

A20X0108

BERICHTIGEN DES KALTEMITTELSTANDS MITTELS
FULLDOSE

1.

2.

10.
11.

12.

Das Einfullventil an die Fulldose anschlieBen, wobei die
Verriegelung ganz aufgedreht (Ventil gedffnet) sein soll.
Das Adapterventil an das Einflllventil anschlieBen, wobei
die Verriegelung ganz aufgedreht (Ventil geschlossen)
sein soll.

Den Einfullschlauch (blau) an das Adapterventil anschlie-
Ben.

Den Einflllschlauch (blau) an die Schnellkupplung (far
Niederdruck) anschlieBen.

Die Verriegelung des Einfullventils schlieBen (Ventil ge-
schlossen) und die Fulldose anzapfen.

Die Verriegelung des Adapterventils zum Entliften betéti-
gen.

Die Schnellkupplung (fur Niederdruck) an das Nieder-
druck-Wartungsventil anschlieBen.

HINWEIS
Das Niederdruck-Wartungsventil ist an den Niederdruck-
schlauch anzuschlieBen.

Den Motor starten.

Die Klimaanlage einstellen und auf die niedrigste Tempe-
ratur einstellen (Minimaltemperatur).

Die Motordrehzahl auf 1500 1/min festsetzen.

Die Verriegelung des Adapterventils (Ventil gedéffnet)
schlieBen und unter Beobachtung des Schauglases die
erforderliche Menge Kaltemittel einflllen.

Vorsicht

Falls die Fiilldose auf den Kopf gestellt wird, kann
flissiges Kaltemittel in den Kompressor eingesogen
werden und den Kompressor durch Flissigkeitsver-
dichtung beschadigen. Halten Sie die Filldose auf-
recht, damit das Kaltemittel in gasférmigem Zustand
eingefullt wird.

Nach dem Einfullen des Kéaltemittels die Verriegelung des
Adapterventils ganz aufdrehen (Ventil geschlossen) und
die Schnellkupplung abnehmen.

HINWEIS

Falls die Fulldose nicht vollstandig entleert wurde, sind
die Verriegelungen des Einflllventils und des Adapterven-
tils bis zum nachsten Fulllvorgang geschlossen zu halten.
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Einflllschlauch (blau)

o]

Schnellkupp-
derdruck)

Niederdruck-
Wartungsventil

[

| Adapterventil

A20X0106

lung (fur Nie-

ENTLEEREN DER KLIMAANLAGE

1.

Den Motor bei eingeschalteter Klimaanlage mit 1200 -
1500 1/min etwa 5 Minuten lang laufen lassen, um das
Ol umzuwalzen.

HINWEIS )
Die Umwalzung des Ols ist wahrend der Fahrt effizienter.

Den Motor abstellen.

Den Einfullschlauch (blau) mit ganz aufgedrehter Verrie-
gelung (Ventil geschlossen) an das Adapterventil anschlie-
Ben.

Die Schnellkupplung an den Einflllschlauch (blau) an-
schlieBen.

Die Schnellkupplung (fur Niederdruck) an das Nieder-
druck-Wartungsventil anschlieBen.

HINWEIS
Das Niederdruck-Wartungsventil ist an den Niederdruck-
schlauch anzuschlieBen.

Vorsicht

Zum AnschluB der Schnellkupplung das Teil A kraftig
gegen das Wartungsventil driicken, bis ein Klicken
zu héren ist. Dabei mit den Fingern am Schlauch fuh-
len, ob irgendwo Knickstellen vorliegen.

Das Adapterventil in den Behalter setzen und das Kalte-
mittel durch schrittweises Offnen der Verriegelung so ab-
lassen, daB kein Ol ausspritzt.

HINWEIS i
Jegliches im Behalter verbleibendes Ol sollte wieder in
die Klimaanlage zuruckgefullt werden.

NACHFULLEN VON OL IN DIE KLIMAANLAGE

Zu wenig Ol filhrt zu unzureichender Schmierung und zum
Ausfall des Kompressors. Bei zuviel Ol erhéht sich die
Temperatur der ausstrémenden Luft.

Ein werkseitig eingebauter Kompressor enthalt 120 mL
Kéltemittelél. Bei laufender Klimaanlage wird das Ol vom
Kaltemittel durch das ganze System mitgefuhrt. Dabei wird
etwas Ol an verschiedenen Stellen des Systems festgehalten.
Beim Erneuern von Bauteilen muB Ol in das System
nachgefullt werden, um das mit der Baugruppe entfernte Ol
Zu ersetzen.

Kompressorol: SUN PAG 56
Menge

Kondensator: 15 mL
Verdampfer: 60 mL
Niederdruckschlauch: 10 mL
Trockner: 10 mL
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LEISTUNGSTEST 55200140189
Niederdruckventil Hochdruckventil 1.

Einfall-

schlauch

(blau)
Adapter- >
ventil (Nie- b i
derdruck) 7 {3

/ Adapterventil
B (Hochdruck)

Nieder- Hoch-
druck- druck-
Wartungs- Wartungs-

ventil ventil
A20X0114

Thermometer

2.

3.

10.

11.

Das zu prifende Fahrzeug sollte an einem Ort ohne direk-
te Sonneneinstrahlung abgestellt werden.

Das Hochdruck- und das Niederdruckventil des Druck-
messerverteilers schlieen.

Den Einfullschlauch (blau) an das Niederdruckventil und
den Einfullschlauch (rot) an das Hochdruckventil des
Druckmesser-Verteilers anschlieBen.

Die Schnellkupplung (fir Niederdruck) an den Einfull-
schlauch (blau) und die Schnellkupplung (fir Hochdruck)
an den Einfullschlauch (rot) anschlieBen.

Die Schnellkupplung (fur Niederdruck) an das Nieder-
druck-Wartungsventil und die Schnellkupplung

HINWEIS

Das Hochdruck-Wartungsventil befindet sich am Hoch-
druckrohr B und das Niederdruck-Wartungsventil am Nie-
derdruckschlauch.

Vorsicht

Zum AnschluB der Schnellkupplung das Teil A kraftig
gegen das Wartungsventil driicken, bis ein Klicken
zu héren ist. Dabei mit den Fingern am Schlauch fuh-
len, ob irgendwo Knickstellen vorliegen.

Den Motor starten.

Die Regler der Klimaanlage wie folgend einstellen:
Klimaanlagenschalter: einschalten

Luftstromrichtung: Gesicht-Stellung

Temperaturregler: Minimaltemperatur

Wahl des Luftwegs: Umwalzluft

Geblaseschalter: HI (Schnell)

Die Motordrehzahl bei eingekuppelter Klimaanlagenkupp-
lung auf 1000 1/min einstellen.

Motor bei geschlossenen Turen, heruntergekurbelten Sei-
tenscheiben und hochgestellter Motorhaube warmlaufen
lassen.

Ein Thermometer in den MittelauslaB der Klimaanlage
einschieben und den Motor 20 Minuten lang laufen lassen.
Temperatur der ausstrémenden Luft ablesen.

HINWEIS

Wird die Kupplung wiederholt ein- und ausgeschaltet,
ist die Temperatur vor Ausruckung der Kupplung abzule-
sen.
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Einfullschlauch
Werkstattraumtemperatur °C 20 25 35 40
Temperatur der ausstrémenden Luft °C | 2,5-4,5 2,5-4,5 4,0-6,5 6,5-9,0
Hochdruck kPa 765-960 765-960 1325-1420 1570-1765
Niederdruck kPa 40-135 40-135 80-175 155-255

BEHEBUNG VON
KALTEMITTELVERLUSTEN

TOTALER KALTEMITTELVERLUST

1. System entleeren (siehe entsprechende Anlei-
tung).

Kuhlsystem mit ca. 500g Kaltemittel auffullen.
Kuhlsystem nach undichten Stellen absuchen.
Kaltemittel wieder absaugen.

Undichte Stellen abdichten.

Trockner auswechseln.

Vorsicht

Trockner sind luftdicht verpackt aufzube-
wahren, da das in diesen Einheiten benutzte
Trockenmittel rasch Luftfeuchtigkeit auf-
nimmt. Beim Einbau eines Trockners sollte
das nétige Werkzeug und Zubehor griffbereit
liegen, damit der Wiedereinbau in kiirzester
Zeit erfolgen kann und das Kiihlsystem nicht
unnétig lange gedéffnet bleibt.

7. Klimaanlagensystem evakuieren und neu ful-
len.

55200150045

ook

NIEDRIGER KALTEMITTELSTAND

Ist nur wenig Kaltemittel verloren gegangen, alle
undichten Stellen ausfindig machen und abdichten.
Wenn der Druck im Kuohlsystem (bei einem
besonders niedrigen Fullstand) zur Ortung des
Lecks erhéht werden muB, ist Kaltemittel
nachzufillen. Die undichte Stelle kann ohne
vorheriges Absaugen des Kaltemittels abgedichtet
werden. Hierzu wie im Abschnitt ,Nachfillen bei
niedrigem Kaltemittelstand“ beschrieben vorgehen.

HANDHABUNG DER LEITUNGEN UND
ARMATUREN

Knickstellen in der Kaltemittelrohrleitung bzw.
starke Krimmungen in den Kaltemittelschlduchen
fuhren zu einem betrachtlichen Leistungsabfall des
ganzen Systems. Da bei laufender Klimaanlage
im Kuhlsystem hohe Drlacke entstehen, ist
unbedingt darauf zu achten, daB alle Verbindungen
druckfest sind. Beim Offnen des Systems zwecks
Reparatur oder Austausch von Leitungen oder
Baugruppen kann Schmutz und Feuchtigkeit in das
System eindringen. Es muassen folgende
VorsichtsmaBnahmen getroffen werden: Bevor
irgendein AnschluBstick oder Verbindung des
Kuhlsystems gedffnet wird, mu3 das Kaltemittel
ganz abgelassen werden. Anschlisse auch nach
dem Ablassen des Kaltemittels vorsichtig 6ffnen.
Wird beim Ldsen eines Anschlusses irgendein
Druck festgestellt, sollte man diesen nur sehr
langsam entweichen lassen.

Vorgeformte Leitungen sollten niemals fur andere
Anlagen passend gebogen werden, sondern es
muB stets fUr die Anlage, die gerade gewartet wird,
die passende Leitung verwendet werden.

Als Faustregel sollte man sich bei Schlauchleitun-
gen merken, daB bei Krummungen mindestens der
zehnfache Schlauchdurchmesser einzuhalten ist.
Starkere Krimmungen verringern den Kaltemittel-
fluB. Schlauchleitungen sind so zu verlegen, daB
sie mindestens 80 mm vom Auspuffkrimmer
abstehen. Es empfiehlt sich, mindestens einmal
im Jahr nachzusehen, ob alle Schlauchleitungen
des Systems einwandfrei sind und vorschriftsméaBig
verlegt sind.

Diese O-Ringe sind nicht wiederverwendbar.
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ANORMALES LAUFGERAUSCH DES
KOM PRESSORS 55200870033

Es ist wichtig zu wissen, unter welchen Umstanden
z.B. Wetter, Geschwindigkeit des Fahrzeugs, bei
eingelegtem Gang oder im Leerlauf, Motortempera-
tur oder unter welchen sonstigen besonderen
Umstanden das Gerausch auftritt.

Gerausche, die bei laufender Klimaanlage
auftreten, konnen oft irrefihrend sein. Was sich
beispielweise wie ein defektes Stirnlager oder
Pleuel anhort, kénnen in Wirklichkeit lockere
Schrauben, Muttern Schwenkarme oder eine
lockere Kupplung sein. Spannung der Hilfsantriebs-
riemen (Servolenkung oder Lichtmaschine)
kontrollieren.

Eine falsche Spannung des Nebenaggregate-An-
triebsriemens  kann ein  miBverstandliches
Gerausch verursachen, wenn der Kompressor
zugeschaltet ist, bzw. kein oder wenig Gerausch,
wenn der Kompressor nicht zugeschaltet ist.
Antriebsriemen sind drehzahlempfindlich, d.h. bei
verschiedenen Motordrehzahlen kénnen Riemen
je nach der Riemenspannung ungewdhnliche
Gerausch entwickeln, die oft falschlicherweise einer
mechanischen Stérung im Kompressor zugeschrie-
ben werden.

EINSTELLUNG

1.

LEISTUNGSRELAIS PRUFEN

Zum Testen einen ruhigen Platz wéahlen. Der
Test sollte moglichst unter den gleichen Bedin-
gungen, bei denen das ungewoéhnliche Gerau-
sche auftrat, durchgefthrt werden. Kompressor
mehrmals ein und ausschalten, um das Kom-
pressorgerausch deutlich auszumachen. Zur
Nachahmung hoher Umgebungstemperaturen
Luftstrom durch den Kondensator drosseln. Ma-
nometereinheit anschlieBen und darauf achten,
daB der AuslaBdruck 2070 kPa nicht uber-
schreitet.

Alle Kompressorbefestigungsschrauben und
die Kupplungsbefestigungsschraube anziehen
sowie den Kompressorantriebsriemen nach-
spannen. Kontrollieren, ob die Kupplungsspule
fest sitzt (sie darf sich nicht drehen lassen oder
wackeln).

Kontrollieren, ob von den Kaltemittelschlau-
chen Reibungs- oder Stérgerausche ausgehen.
Kaltemittelflllstand kontrollieren (siehe ,Full-
vorgang®).

Kompressorgerausch wie unter 1 beschrieben
erneut kontrollieren.

Ist das Gerausch nach wie vor vorhanden, Kom-
pressorbefestigungsschrauben l6sen und wie-
der anziehen. Arbeitschritt 1 wiederholen.
Bleibt das Gerausch bestehen, Kompressor
auswechseln und Arbeitsschritt 1 wiederholen.

55200880210

Geblasemotor-

relais

y \ GEBLASERELAIS
T Batteriespannung Klemme Nr.
1 3 2 5
Kein Durchgang O————0O
Durchgang >—90 O——0O

T

-
1610306

20Z0002
00006164




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND

LUFTUNG <MANUELLE KLIMAANLAGE> - Wartung am Fahrzeug 55-17
m KLIMAANLAGEN-KOMPRESSORRELAIS
- ,
é@@ morrelais Batteriespannung Klemme Nr.
k/ 1 3 5
Q @ ’ Kein Durchgang O——-=0
5 Durchgang @—=0 —QO

0420001
00006165

VENTILATORSTEUERRELAIS
Siehe BAUGRUPPE 14 - Kuhler.
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LEERLAUFANHEBUNGSFUNKTION PRUFEN

1.

55200160208

Vor der Uberprufung sollte das Fahrzeug in den folgenden

Zustande bringen:

e KuhImitteltemperatur: 80 - 90°C

® Beleuchtung, elektrischer Kuhlerventilator und
Zubehor: ausgeschaltet (OFF)

® Getriebe: Neutral (N oder P fir Automatikgetriebe)

® Lenkrad: Geradeausstellung

Die Leerlaufdrehzahl prafen.

Sollwet:
<4G6> 750 + 50 1/min
<6A1> 650 = 50 1/min
<4D6> 800 = 30 1/min

Wenn die Klimaanlage nach Einschalten des
Klimaanlagenschalters (ON) und bei Geblaseschalter auf
Stufe 3 oder 4 lauft, nachprifen, ob die Leerlaufdrehzahl
vorgeschrieben ist.

Sollwet:
Motor Leerlaufdrehzahl 1/min
Bei kleiner Klimaan- | Bei groBer Klimaan-
lagenbelastung lagenbelastung
4G6 750 = 50 850 = 50
6A1 650 = 50 900 = 50
4D6 850 = 50 850 = 50
HINWEIS

(1) Die Motor-ECU bestimmt die Klimaanlagenbelastung
nach Ausgangssignale von der Autokompressor-ECU
<manuelle Klimaanlage> oder A/C-ECU <Automati-
sche Klimaanlage>.

(2) Eine Einstellung ist nicht erforderlich, da die
Leerlaufdrehzahl vom ISC-System automatisch
einreguliert wird. Wenn allerdings eine Abweichung
vom Sollwert festgestellt wird, das ISC-System
Uberprifen. (Siehe BAUGRUPPE 13A - Wartung am
Fahrzeug.)
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TUNG <MANUELLE KLIMAANLAGE> ~ schalter und Umluft/Frischluft-Umschalter
HEIZUNGSBETATIGUNG, KLIMAANLAGENSCHALTER UND
UMLUFT/FRISCHLUFT-UMSCHALTER 55201240017
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

o Mittelkonsolenplatte, seitliche Abdeckung aus- und ® Radio, Kassettenspieler aus- und einbauen.
einbauen. (Siehe BAUGRUPPE 52A - Armaturen- (Siehe BAUGRUPPE 54.)
brett.)

A2010089
Ausbaustufen
pB« 1. Verbindung des Luftmischklappen- 3. Heckscheibenheizungsschalter
seilzugs 4. Klimaanlagenschalter
pAd 2. Verbindung des Luftstromrichtklap- 5. Umluft/Frischluft-Umschalter
penseilzugs 6. Heizungsbetatigung

HINWEISE ZUM AUSBAU
pA{ Luftstromklappenseilzug trennen

1. Den Knopf des Luftstromklappenhebels an der
Betatigungstafel auf Defroster-Position stellen.

2. Den LuftauslaBklappenhebel in der Heizungseinheit auf
Defroster-Position stellen. (den Hebel im Uhrzeigersinn
soweit drehen, bis der nicht mehr bewegt), und den
Seilzug mit dem Hebel verbinden.

_LuftauslaB-
klappenhebel

0
=== LU'/
Defroster- ’ -

Position A2010088

/ — pB Luftmischklappenseilzug trennen
L / / 1. Den Temperatur-Wahlhebel an der Betatigungstafel auf
— / Maximaltemperatur-Stellung stellen.

2. Den Luftmischklappenhebel in der Heizungseinheit auf

Luftmisch- Lo — L . ;
klappenhebel NSNS R Maximaltemperatur-Stellung stellen (den Hebel im
- N —_— Uhrzeigersinn soweit drehen, bis der nicht mehr bewegt),
§ 7R {\ und den Seilzug mit dem Hebel verbinden.
- -  J 5\ ! )
2
el

Maximaltemperatur-Stellung
VA /42010087
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PRUFUNG 55201250010
= = =S GEBLASESCHALTER
'~ E—_j'
S | u Schalterstellung Klemme Nr.
== p 12345 6|78
Av4
{"1 23 2]] AUS
s|e|7]s o (Stufe 1)
2010039 O O O O
® (Stufe 2 O—+0O
( ) O O
® (Stufe 3) o O 5 O o
O O
@ (Stufe 4) O O O
FRISCHLUFT- UMLUFT/FRISCHLUFT-UMSCHALTER
Position
Schalter- Klemme Nr.
— stellung
UMLUFT- [ 1 ILL | 2 3 |IND| 4 5 6
Position UMLUFT- O //U\ O
/ Position ~ O N0 ~ O
v N4 N4
[1] A ' FRISCH- N
3]s lf] LUFT-Posi- T OT 0 O
A2010009 tlon O O
AUS KLIMAANLAGENSCHALTER
Schalterstel- Klemme Nr.
i g lung 1 el 2 INno| a4 [ 5 | 7
EIN / AUS O—y O
EIN N
[1]RA[2]3] O @ O
4]516]7]8 O @ O O
A20I10010
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HEIZUNGSBETATIGUNG 55100130077
DEMONTAGE UND MONTAGE

4 A2010090
3
Demontagestufen
1. Knopf 5. Betétigungstafel
2. Gluhlampen-Kabelbaum 6. Mutter
<4A) 3. LuftauslaBklappenhebel 7. Geblaseschalter
<4A) 4. Luftmischklappenseilzug 8. Betétigungsgehause

HINWEISE ZUR DEMONTAGE

AP Luftstromklappenseilzug und
Luftmischklappenseilzug entfernen

Einen flachen Schraubenzieher in die Klammer des
Betatigungsgehauses von der Innenseite einfihren und dann
die Seilztiige durch Anheben der Klammer abnehmen.

Schraubenzieher

)

Klaue

A2010040




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUF- Heizungseinheit, Wirmetauscher
55-22 TUNG <MANUELLE KLIMAANLAGE> ~ und Geblaseeinheit

HEIZUNGSEINHEIT, WARMETAUSCHER UND GEBLASEEINHEIT

55201270016

AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau Vorsicht: Airbag (SRS)

® Unterbodenschutz aus- und einbauen. Beim Ausbau und Einbau der Heizungseinheit
(Siehe Seite 55-33.) von Fahrzeugen, die mit SRS ausgestattet sind,

® Armaturenbrett aus- und einbauen. darf die Bodenkonsole nicht gegen die SRS-ECU
(Siehe BAUGRUPPE 52A.) oder andere Bauteile stoBen.

Fahrzeuge mit automati-
scher Klimaanlage

A2010078

Ausbaustufen von Heizungseinheit 2. Befestigungsschraube und -mutter
und Warmetauscher des Verdampfers
e Mittlere Verstarkung (Siehe BAU- <> 3. Heizungseinheit

GRUPPE 52A - Armaturenbrett.) 4. Warmetauscher
® Mittlerer Luftkanal und FuBraum-Ver-

ﬁ"erkfnﬁl (S|<a|hebi$e|te 55-3(?.) - Ausbaustufen der Geblaseeinheit
(] torkd ittel abla; infal- .

Ier?.or(gieﬂg eBAUGSFS{lGJrll:’Fl’JE ‘13'2 u_ 2. Befestigungsschraube und -mutter

des Verdampfers
5. Klammer
6. Geblaseeinheit

Wartung am Fahrzeug.)
1. AnschluB des Heizungsschlauchs

HINWEISE ZUM AUSBAU

<qAp Heizungseinheit ausbauen

Den Verdampfer etwas zu sich her ziehen und die
Heizungseinheit ausbauen.

A20S0199
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TUNG <MANUELLE KLIMAANLAGE> ~ und Umluft/Frischluftklappen-Elektromotor

55-23

WIDERSTAND, HEIZUNGSGEBLASE UND GEBLASEMOTOR UND

UMLUFT/FRISCHLUFTKLAPPEN-ELEKTROMOTOR
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
Handschuhfach aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 52A - Armaturenbrett.)

A2010084

55100500014

Ausbaustufen des Widerstandes Ausbauen des Umluft/

e Unterbodenschutz Frischluftklappen-Elektromotors
(Siehe Seite 55-33.) 3. Umluft/Frischluftklappen-Elektromo-

1. Widerstand tor

Ausbaustufen Heizungsgeblase und
Geblasemotor

e Unterbodenschutz
(Siehe Seite 55-33.)
2. Heizungsgeblase und Geblasemotor

PRUFUNG
GEBLASEVENTILATOR UND -MOTOR

daB keine anomalen Gerausche zu horen sind.

20X0035

55100510017

Vergewissern Sie sich, daB der Motor lauft, wenn man Batte-
riespannung an de Klemmen anlegt. Vergewissern Sie sich,



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUF- Widerstand, Heizungsgeblase und Geblasemotor
55-24 TUNG <MANUELLE KLIMAANLAGE> = und Umluft/Frischiuftkiappen-Elektromotor

WIDERSTAND

Mit einem Ohmmeter den Widerstand zwischen den Klemmen
messen, wie unten dargestellt. Vergewissern Sie sich, daB
der MeBwert wie vorgeschrieben ist.

Sollwert:
Prafklemme Sollwert Q
Klemme 3 - 2 (Stufe 1) 2,30
A205S0189 Klemme 3 - 4 (Stufe 2) 1,10
Klemme 3 - 1 (Stufe 3) 0,40

UMLUFT/FRISCHLUFTKLAPPEN-ELEKTROMOTOR

An die Batterie ange- | Hebelstellung
schlossene Klemme

1 2

O——F0O nach Frischluft-Stellung bewegt
o—F3 nach Umluft-Stellung bewegt

Vorsicht
Batteriespannung abschalten, wenn der Hebel auf
Frischluft- oder Umluft-Stellung steht.




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUF-
TUNG <MANUELLE KLIMAANLAGE>

55-25

- Verdampfer

VERDAMPFER
AUS- UND EINBAU

552003600165

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

e Kaltemittel ablassen und einflllen.
(Siehe Seite 55-9.)

e Handschuhkasten

(Siehe BAUGRUPPE 52A - Armaturenbrett.)

und Handschuhkastenrahmen
sowie seitliche Abdeckung aus- und einbauen.

e Unterbodenschutz aus- und einbauen.

(Siehe Seite 55-33.)

i LeitungsanschiuB

20Z0006

Kompressor6l: SUN PAG 56

Ausbaustufen
4A) 1. AnschluB des Niederdruckschlauchs
4A) 2. AnschluB3 der Hochdruckleitung

3. O-Ring

2010083
00006167

4., AblaBschlauch
5. Platte
p-Ad 6. Verdampfer

HINWEISE ZUM AUSBAU

<4Ap Niederdruckschlauch und Hochdruckleitung
abnehmen

Die abgezogenen Schlauche und den Verdampfernippel mit
Blindstopfen verschlieBen, damit kein Staub, Schmutz oder
Wasser eindringen kann.

Vorsicht
Die Schlauche vollstandig abdichten. Andernfalls nehmen
das Kompressorél und der Trockner 2zu leicht

Wasserdampf auf.

HINWEISE ZUM EINBAU
pA{ Verdampfer einbauen

Einen neu eingesetzen Verdampfer mit der vorgeschrieben
Menge Kompressordl aufflllen.

Kompressorol: SUN PAG 56
Menge: 60 mL



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUF-
55-26 TUNG <MANUELLE KLIMAANLAGE> — Verdampfer

DEMONTAGE UND MONTAGE 55200380154

T ;
1T

20X0182

7 4

Kompressordl: SUN PAG 56

2010085

00006169
Demontagestufen
<4A) 1. Halteklammer 5. Verdampfergehause (unten)
2. Verdampfergehause (oben) 6. Expansionsventil
3. Autokompressor-ECU 7. O-Ring
<Manuelle Klimaanlage> 8. Verdampfer
4. Luftthermosensor

<Automatische Klimaanlage>

HINWEISE ZUR DEMONTAGE
<4Ap Halteklammern abnehmen

Die Halteklammern mit einer flachen Schraubendreher-Klinge
abnehmen, wobei die Klinge mit einem Lappen zu um wickeln
ist, um Beschadigungen der Verdampfer-Oberflache zu ver-
meiden.

A20X0125




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUF- Verdampfer/Luftreiniger/
TUNG <MANUELLE KLIMAANLAGE> ~ Kompressor und Spannrolle 55-27

Widerstand kQ

20 \

15
A\

10 —™
5 \\

0
-10 0 10 20 30 40

Temperatur °C

\\

2050013

LUFTREINIGER
AUS- UND EINBAU

PRUFUNG 55200390058
LUFTTHERMOSENSOR

Der Widerstand zwischen den Sensorklemmen sollte generell
gleich den Werten des Diagramms links sein, wenn man die
Temperatur an mindestens zwei Stellen miBt.

HINWEIS
Die Temperatur bei der Messung muB innerhalb des Bereichs
des Diagramms bleiben.

55500100032

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

e Handschuhfach, seitliche Abdeckung und Hand- e Unterbodenschutz aus- und einbauen.
schuhfachrahmen aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 52A - Armaturenbrett.)

(Siehe Seite 55-33.)

Luftreiniger

A2010086

KOMPRESSOR UND SPANNROLLE 55200410266

Siehe Seite 55-61.



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND
55-28

LUFTUNG <MANUELLE KLIMAANLAGE> - Kaltemittelleitungen

KALTEMITTELLEITUNGEN

AUS- UND EINBAU
<FAHRZEUGE MIT LINKSLENKUNG>

55200640269

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
o Kaltemittel ablassen und einfillen. (Siehe Seite 55-9.)
® Ausgleichbehdlter aus- und einbauen.

(Siehe BAUGRUPPE 14 - Kiihler.)

o Olbehalter aus- und einbauen. (Siehe BAUGRUPPE

37A - Servolenkungsschlauche.)

LeitungsanschiuB

20Z0006

Kompressorél: SUN PAG 56

Ausbaustufen
<4A) 1. Niederdruckleitung

2. Klammer und Halterung
<4A) 3. Niederdruckschlauchs
<4A)p 4. Hochdruckleitung A
<4A) 5. Hochdruckleitung B

6. Doppeldruckschalter
7. Trocknerhalterung

<4Ap pAL 8. Trockner

<A

9. Hochdruckschlauch
10. O-Ring

2010074
00006160



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND
LUFTUNG <MANUELLE KLIMAANLAGE> - Kiltemittelleitungen 55-29

<FAHRZEUGE MIT RECHTSLENKUNG>

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

o Kaltemittel ablassen und einfillen. (Siehe Seite 55-9.) ® Ausgleichbehélter aus- und einbauen.
® Aktivkohlebehalter aus- und einbauen. (Siehe BAUGRUPPE 14 - Kuhler.)
(Siehe BAUGRUPPE 17.) ® Olbehalter aus- und einbauen. (Siehe BAUGRUPPE

37A - Servolenkungsschlauche.)

i LeitungsanschiuB

2020006
Kompressorol:
SUN PAG 56
2010021
00005673
Ausbaustufen
1. Klammer 7. Doppeldruckschalter
<4A) 2. Niederdruckleitung 8. Trocknerhalterung
3. Klammer und Halterung <4A) pAd 9. Trockner
<4A) 4. Niederdruckschlauch <4A) 10. Hochdruckschlauch
<4A) 5. Hochdruckleitung B 11. O-Ring
<4A) 6. Hochdruckleitung A



55-30

HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND
LUFTUNG <MANUELLE KLIMAANLAGE> - Kaéltemittelleitungen

HINWEISE ZUM AUSBAU
AP Schlauche, Leitungen und Trockner abtrennen

Die ausgebaute Schlauche, Trockner, Verdampfer und den
Kompressornippel mit Blindstopfen verschlieBen, damit kein
Staub, Schmutz oder Wasser eindringen kann.

Vorsicht

Die Schlauche volistéandig abdichten. Andernfalls nehmen
das Kompressorél und der Trockner 2zu leicht
Wasserdampf auf.

HINWEISE ZUM EINBAU

pAg Niederdruckschlauch und Trockner einbauen
Falls der Niederdruckschlauch oder Trockner gegen ein neues

Teil ausgewechselt wurde, ist jedes Teil mit der vorgeschriebe-
nen Menge Kompressordl aufzufillen.

Kompressorol: SUN PAG 56

Menge:
Niederdruckschlauch: 10 mL
Trockner: 10 mL



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND

LUFTUNG <MANUELLE KLIMAANLAGE> - Kondensator und Kondensatorventilatormotor 55'31

KONDENSATOR UND KONDENSATORVENTILATORMOTOR  sse00660204

AUS- UND EINBAU

Ausbaustufen des
Kondensatorventilatormotors

i LeitungsanschiuB

2010054 00005671

Ausbaustufen des Kondensators
o Kaltemittel ablassen und einflllen.

1. Kondensatorventilatormotor und (Siehe Seite 55-9.)

Abschirmung
2. Kondensatorventilator
3. Abschirmung
4, Kondensatorventilatormotor

e |uftfilter

® Motorkihlmittel ablassen und einful-
len. (Siehe BAUGRUPPE 14 -
Wartung am Fahrzeug.)

® Kihler (Siehe BAUGRUPPE 14.))

<4A) 5. AnschluB3 von Hochdruckschlauch
und Hochdruckleitung A
pAd 6. Kondensator

HINWEISE ZUM AUSBAU

<4Ap Hochdruckschlauch und Hochdruckleitung A
anschlieBen

Die ausgebaute Schlduche und Leitungen und den
Kondensatornippel mit Blindstopfen verschlieBen, damit kein
Staub, Schmutz oder Wasser eindringen kann.

Vorsicht

Die Schlauche vollstandig abdichten. Andernfalls nehmen
das Kompressorél und der Trockner 2zu leicht
Wasserdampf auf.



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND

55'32 LUFTUNG <MANUELLE KLIMAANLAGE> - Kondensator und Kondensatorventilatormotor

2010057

HINWEISE ZUM EINBAU
pAq Kondensator einbauen

Einen neu eigesetzten Kondensator mit der vorgeschriebenen
Menge Kompressordl auffillen.

Kompressorol: SUN PAG 56
Menge: 15 mL

PRUFUNG 5200630148
KONDENSATORVENTILATORMOTOR

Vergewissern Sie sich, daB der Kondensatorventilatormotor
dreht, wenn man Batteriespannung an Klemme 1 anlegt und
Klemme 2 erdet.



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUF-
TUNG <MANUELLE KLIMAANLAGE> - Luftdisen 55-33

LUFTD(JSEN 55300160119
AUS- UND EINBAU

<Automatische Klimaanlage>

A2010091

Ausbaustufen des Ausbaustufen des hinteren
Unterbodenschutzes Heizungskanals und
1. Unterbodenschutz FuBraum-Verteilerkanals

e \ordersitz (Siehe BAUGRUPPE 52A.)
Ausbaustufen der Defrosterdiise ® Bodenkonsole
und des Verteilerkanals (Siehe BAUGRUPPE 52A.)

® Armaturenbrett und Mittelverstarkung
® oy BAUGRUPPE 524) (Siehe BAUGRUPPE 52A.)
e Armaturenbrett ' 7. Hinterer Heizungskanal (rechts)

(Siehe BAUGRUPPE 52A.) 8. Hinterer Heizungskanal (links)

2. Seitliche Defrosterkanal 9. FuBraum-Verteilerkanal
2 nggi?é?&gazle. ?lewwilfsbau des mittleren Luftauslasses und seitlichen
S. D.efrOSter'Z'erg'tter und Fotozelle Luftauslasses sieche BAUGRUPPE 52A - Armaturenbrett.
6. Mittlerer Luftkanal



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUF-
55-34 TUNG <MANUELLE KLIMAANLAGE> - Luftdiisen

<Kombiwagen>

<Limousine>

A2010050
Ausbaustufen des hinteren Verteilerkanals
e Hinterer StoB3fanger HINWEIS
(Siehe BAUGRUPPE 51.) Zum Ausbau des Luftleitblech-Ziergitters sieche BAUGRUPPE

10. Hinterer Verteilerkanal 51 - Windschutzscheibenwischer und -wascher.



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG

<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE>

Allgemeine Informationen/
~ Wartungstechnische Daten

55-35

AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Die Zweistrom-Mischluft-Heizungsanlage zeichnet
sich  durch hohe Leistung und geringes
Betriebsgerausch aus. Sie weist eine unabhangige
Luftdise im Armaturenbrett auf.

Auch ein Luftreiniger zur Feinabstimmung der
Klimaanlage gehdért zur Ausstattung.

55400010080

Die Klimaanlage ist generell dieselbe wie die
manuell zu bedienende Klimaanlage, die mit einem
neuen Kaltemittelsystem ausgertstet wurde. Sie
unterscheidet sich nur durch die verringerte Anzahl
von Kndpfen und eine kompaktere Anordnung der
notwendigen Funktionen, was maéglich wurde,
indem wir jedem Knopf mehr Funktionen zuwiesen.

Gegenstand

Technische Daten

Heizungs-Einheit Typ

Zweistrom-Mischluft-System

Heizungsbetatigung

Druckschalterausfihrung

Kompressor Modell Spirallaufbuchse <MSC 90>
Doppeldruckschalter Hochdruckschalter EIN — AUS: 2942, AUS — EIN: 2353
kPa

Niederdruckschalter

EIN — AUS: 196, AUS — EIN: 221

Kéltemittel und Menge g

R-134a (HFC-134a), Ca. 670 - 710

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

55400030086

Gegenstand Sollwert
Leerlaufdrehzahl 1/min 4G6 750 £+ 50
6A1 650 + 50
4D6 800 + 30
Leerlauf-Anhebungsdrehzahl 1/min | Bei niedriger Klimaanla- | 4G6 750 + 50
genbelastung
6A1 650 + 50
4D6 850 + 50
Bei hdher Klimaanlagen- | 4G6 850 + 50
belastung
6A1 900 + 50
4D6 850 + 50
Potentiometer fiir Luftmischklap- | Maximaltemperatur-Stellung Ca. 4,8
pen-Elektromotor kQ —
Minimaltemperatur-Stellung Ca. 0,2
Potentiometer fur Luftstromrich- | Defroster-Stellung Ca. 4,8
tungsklappen-Elektromotor kQ X
Gesichts-Stellung Ca. 0,2
Luftspalt (Magnetkupplung) mm 0,40 - 0,65




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG Schmiermittel/Spezialwerkzeug/

55-36  <AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> ~ Fehlersuche
SCH M I ERM ITTE L 55400040072
Gegenstand Vorgeschriebene Schmiermittel Menge
Alle Kaltemittelleitungsanschllsse SUN PAG 56 Nach Bedarf
Kompressorkaltemittel-Schmiermittel mL | SUN PAG 56 120
S P EZIALWE R KZE U G 55400060061
Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MB991502 MUT-II sub-as- Automatische Klimaanlage prufen.
sembly
MB991529 Prufkabelbaum Mit einem Voltmeter automatische Klimaanla-
des Diagnoseco- | ge prufen.
des
B981529
HINWEIS
AuBer den obengenannten sollte dieselbe Spezialwerkzeuge wie manuelle Klimaanlage benutzt werden.
FEH LE RSUCH E 55400470055

FUSSDIAGRAMM FUR FEHLERSUCHE
Siehe BAUGRUPPE 00 - HINWEISE ZUR FEHLERSUCHE UND PRUFVERFAHREN.
DIAGNOSTISCHE FUNKTION 55400480072

DIAGNOSECODES ABLESEN

Den MUT-II an dem Diagnosestecker (16polig) unter der unteren Armaturenbrett-Abdeckung anschlieBen
und dann die Diagnosecodes ablesen. (Siehe BAUGRUPPE 00 - HINWEISE ZUR FEHLERSUCHE UND
PRUFVERFAHREN.)

DIAGNOSECODES LOSCHEN
Siehe BAUGRUPPE 00 - HINWEISE ZUR FEHLERSUCHE UND PRUFVERFAHREN.



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG

<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> - Fehlersuche 55-37
DIAGNOSECODE-TABELLE 55400490051
Code Nr. | Zu Uberprifende Gagenstande Bezugsseite
11 Innenlufttemperatursensor und zugehdrige Teile (unterbrochener Kreis) 55-37
12 Innenlufttemperatursensor und zugehdrige Teile (kurzgeschlossener Kreis) 55-37
13 AuBenlufttemperatursensor und zugehorige Teile (unterbrochener Kreis) 55-38
14 AuBenlufttemperatursensor und zugehorige Teile (kurzgeschlossener Kreis) 55-38
15 Heizungswassertemperatursensor und zugehdrige Teile (unterbrochener Kreis) 55-39
16 Heizungswassertemperatursensor und zugehdrige Teile (kurzgeschlossener Kreis) 55-39
21 Luftthermosensor und zugehdérige Teile (unterbrochener Kreis) 55-40
22 Luftthermosensor und zugehérige Teile (kurzgeschlossener Kreis) 55-40
31 Potentiometer und zugehdrige Teile des Luftmischklappen-Elektromotors 55-41
32 Potentiometer und zugehdrige Teile des Luftstromrichtklappen-Elektromotors 55-42
41 Antriebssystem des Luftmischklappen-Motors 55-43
42 Antriebssystem des Luftstromrichtklappen-Motors 55-43

DIE DEN DIAGNOSECODES ENTSPRECHENDEN PRUFVERFAHREN

Code-Nr. 11 oder 12 Innenlufttemperatursensor und | Wahrscheinliche Ursache
zugehorige Teile

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, falls der Innenlufttemperatursensor in der e Defekte A/C-ECU
A/C-ECU defekt ist.

Die A/C-ECU ersetzen.




55-38

HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG
<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE>

- Fehlersuche

Teile (unterbrochener Kreis)

Code Nr. 13 AuBenlufttemperatursensor und zugehérige

Wahrscheinliche Ursache

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, falls ein abgeklemmter Stecker oder e Defekter Stecker
unterbrochener Kreis in dem Kabelbaum vorliegt. o Defekter Kabelbaum
o Defekter AuBenlufttemperatursensor
e Defekte A/C-ECU
Schlecht
AuBenlufttemperatursensor prifen. (Siehe Seite 55-68.) }—» Ersetzen
#i.o.
Schlecht - -
Am den AuBenlufttemperatursensor-Stecker A-21 messen. ———»| Die folgenden Stecker priifen:
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. C-05, C-64 <Fahrzeuge mit Linkslenking>,
® Spannung zwischen der Klemme (1) und der C-116 <Fahrzeuge mit Linkslenking>,
Karosseriemasse C-99 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
1O.: 5V i.0. ¢ Schlecht
0. Instandsetzen
\
Stérungssymptome Uberprifen.
#Schlecht
Den Kabelbaum zwischen dem AuBenlufttemperatursensor und
der A/C-ECU.
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen
\
Die A/C-ECU ersetzen.
Y Schlecht - -
Am Stecker C-05 der A/C-ECU messen. | Die folgenden Stecker priifen:
o Den Stecker anschlieBen. C-05, C-116 <Fahrzeuge mit Linkslenking>,
® Spannung zwischen der Klemme (7) und der C-99 <Fahrzeuge mit Rechtslenking>
Karosseriemasse :
.0 23 -29V 0. ¢ Schlecht
i.0. Instandsetzen
\
Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht

‘ Den folgenden Stecker priifen: C-05

#i.o.

Schlecht

‘ Stérungssymptome Uberprifen.

Den Kabelbaum zwischen dem AuBenlufttemperatursensor und
der A/C-ECU, instandsetzen falls erforderlich.

Schlecht
}—» Instandsetzen

}—»‘ Die A/C-ECU ersetzen.

Teile (kurzgeschlossener Kreis)

Code Nr. 14 AuBenlufttemperatursensor und zugehérige

Wahrscheinliche Ursache

Eingabe-Kreis des AuBenlufttemperatursensors vorliegt.

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, falls ein KurzschluB in dem

Defekter Kabelbaum

Defekter Stecker

Defekter AuBenlufttemperatursensor
Defekte A/C-ECU

Schlecht

Den AuBenlufttemperatursensor prifen. (Siehe Seite 55-68.)

#i.o.

Schlecht

Am Stecker C-05 der A/C-ECU messen.
® Den Stecker anschlieBen.
® Spannung zwischen der Klemme (7) und der

i0.: 23-29V

-

Karosseriemasse
‘i.o.

Die A/C-ECU ersetzen.

}—» Ersetzen

Den Kabelbaum zwischen dem AuBenlufttemperatursensor und
der A/C-ECU prifen, instandsetzen falls erforderlich.




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG
<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE>

55-39

- Fehlersuche

Code Nr. 15
zugehorige Teile (unterbrochener Kreis)

Heizungswassertemperatursensor und

Wahrscheinliche Ursache

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, falls ein abgeklemmter Stecker oder e Defekter Stecker
unterbrochener Kreis in dem Kabelbaum vorliegt. o Defekter Kabelbaum
® Defekter Heizungswassertemperatursensor
e Defekte A/C-ECU
Schlecht
Heizungswassertemperatursensor prifen (Siehe Seite 55-70.) }—» Ersetzen
#i.o.
Schlecht - -
Am den Heizungswassertemperatursensor-Stecker C-70 messen. ——»| Die folgenden Stecker priifen:
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. C-05, C-64 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
® Spannung zwischen der Klemme (1) und der i.0. ¢ Schlecht
Karosseriemasse
i.0.: 5V Instandsetzen
i.0. Y
Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht
Den Kabelbaum zwischen dem Heizungswassertemperatursensor
und der A/C-ECU priifen.
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen
A
Die A/C-ECU ersetzen.
Y Schlecht -
Am Stecker C-05 der A/C-ECU messen. | Den folgenden Stecker priifen:
® Den Stecker anschlieBen. C-70
® Spannung zwischen der Klemme (4) und der i.0. ¢ Schlecht
Karosseriemasse
i.0.: 23-29V Instandsetzen
i.0. Y
Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht

‘ Den folgenden Stecker priifen: C-05

#i.o.

Schlecht

‘ Stérungssymptome Uberprifen.

Den Kabelbaum zwischen dem Heizungswassertemperatursensor
und der A/C-ECU prifen, instandsetzen falls erforderlich.

Schlecht
}—» Instandsetzen

}—»‘ Die A/C-ECU ersetzen.

Code Nr. 16
zugehorige Teile (kurzgeschlossener Kreis)

Heizungswassertemperatursensor und

Wahrscheinliche Ursache

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, falls ein KurzschluB in
Eingabe-Kreis des Heizungswassertemperatursensors vorliegt.

dem

Defekter Kabelbaum

Defekter Stecker

Defekter Heizungswassertemperatursensor
Defekte A/C-ECU

Schlecht

Den Heizungswassertemperatursensor prifen. (Siehe Seite 55-70) }—» Ersetzen

#i.o.

Schlecht

Am Stecker C-05 der A/C-ECU messen.
® Den Stecker anschlieBen.
® Spannung zwischen der Klemme (4) und der

i0.: 23-29V

-

Den Kabelbaum zwischen dem Heizungswassertemperatursensor
und der A/C-ECU prifen, instandsetzen falls erforderlich.

Karosseriemasse
‘i.o.

Die A/C-ECU ersetzen.




55-40

HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG
<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE>

- Fehlersuche

Code Nr. 21
(unterbrochener Kreis)

Luftthermosensor und zugehérige Teile

Wahrscheinliche Ursache

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, falls ein abgeklemmter Stecker oder e Defekter Stecker
unterbrochener Kreis in dem Kabelbaum vorliegt. o Defekter Kabelbaum
® Defekter Luftthermosensor
e Defekte A/C-ECU
Schlecht
Luftthermosensor prifen (Siehe Seite 55-26.) }—» Ersetzen
#i.o.
Schlecht - -
Am den Luftthermosensor-Stecker C-73 abziehen messen. | Die folgenden Stecker priifen:
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. C-05, C-64 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
® Spannung zwischen der Klemme (2) und der i.0. ¢ Schlecht
Karosseriemasse
i.0.: 5V Instandsetzen
i.0. Y
Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht
Den Kabelbaum zwischen dem Luftthermosensor und der A/C-ECU
prufen.
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen
\
Die A/C-ECU ersetzen.
Y Schlecht -
Am Stecker C-05 der A/C-ECU messen. | Den folgenden Stecker priifen:
® Den Stecker anschlieBen. C-73
e Spannung zwischen der Klemme (8) und der i.0. ¢ Schlecht
Karosseriemasse
i.0.: 23-29V Instandsetzen
i.0. Y
Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht

‘ Den folgenden Stecker priifen: C-05

#i.o.

Schlecht

‘ Stérungssymptome Uberprifen.

Den Kabelbaum zwischen dem Luftthermosensor und der A/C-ECU
prifen, falls erforderlich.

Schlecht
}—» Instandsetzen

}—»‘ Die A/C-ECU ersetzen.

(kurzgeschlossener Kreis)

Code Nr. 22 Luftthermosensor und zugehérige Teile

Wahrscheinliche Ursache

Eingabe-Kreis des Luftthermosensors vorliegt.

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, falls ein KurzschluB in dem

Defekter Kabelbaum
Defekter Stecker

Defekter Luftthermosensor
Defekte A/C-ECU

Luftthermosensor prufen. (Siehe Seite 55-26.)

Schlecht

#i.o.

Schlecht

Am Stecker C-05 der A/C-ECU messen.
® Den Stecker anschlieBen.
® Spannung zwischen der Klemme (8) und der

i0.: 23-29V

}—» Ersetzen

-

Den Kabelbaum zwischen dem Luftthermosensor und der A/C-ECU
prifen, instandsetzen falls erforderlich.

Karosseriemasse
‘i.o.

Die A/C-ECU ersetzen.




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG
<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE>

55-41

- Fehlersuche

Code Nr. 31
Luftmischklappen-Elektromotors

Potentiometer und zugehérige Teile des

Wahrscheinliche Ursache

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, falls ein unterbrochenen oder e Defekter Luftmischklappen-Elektromotor
kurzgeschlossenen Potentiometer-Eingabe-Kreis, ein unterbrochenen e Defekter Stecker
Stromversorgungs-Kreis oder Masse-Kreis vorliegt. o Defekter Kabelbaum
e Defekte A/C-ECU
Schlecht
Potentiometer prifen (Siehe Seite 55-59.) }—» Ersetzen
#i.o.
Schlecht - -
Am Stecker C-79 des Luftmischklappen-Elektromotor messen. ———»| Die folgenden Stecker priifen:
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. C-05, C-64 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
e Spannung zwischen der Klemme (6) und der i.0. ¢ Schlecht
Karosseriemasse
i.0.: 5V Instandsetzen
i.0. Y
Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht
Den Kabelbaum zwischen dem Luftmischklappen-Elektromotor und
der A/C-ECU prifen.
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen
A
Die A/C-ECU ersetzen.
Y Schlecht -
Am Stecker C-05 der A/C-ECU messen. | Den folgenden Stecker priifen:
® Den Stecker anschlieBen. C-79
e Luftmischklappen-Stellung: Maximaltemperatur i.0. ¢ Schlecht
® Spannung zwischen der Klemme (5) und der
Karosseriemasse Instandsetzen
i.0.: 47 -50V Y
i.0. Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht

‘ Den folgenden Stecker priifen: C-05

#i.o.

‘ Stérungssymptome Uberprifen.

Schlecht

Den Kabelbaum zwischen dem Luftmischklappen-Elektromotor und
der A/C-ECU prifen, instandsetzen falls erforderlich.

Schlecht
}—» Instandsetzen

}—»‘ Die A/C-ECU ersetzen.
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Luftstromrichtungsklappen-Elektromotors

Code Nr. 32 Potentiometer und zugehorige Teile des

Wahrscheinliche Ursache

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, falls ein unterbrochenen oder e Defekter Luftstromrichtungsklappen-Elektromotor
kurzgeschlossenen Potentiometer-Eingabe-Kreis, ein unterbrochenen e Defekter Stecker
Stromversorgungs-Kreis oder Masse-Kreis vorliegt. e Defekte A/C-ECU
e Defekter Kabelbaum
Schlecht
Potentiometer prifen (Siehe Seite 55-60.) }—» Ersetzen
#i.o.
Schlecht - -
Am Stecker C-17 Luftstromrichtklappen-Elektromotor messen. ———»| Die folgenden Stecker priifen:
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. C-05, C-64 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
® Spannung zwischen der Klemme (2) und der i.0. ¢ Schlecht
Karosseriemasse
i.0.: 5V Instandsetzen
i.0. Y
Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht
Den Kabelbaum zwischen dem Luftstromrichtklappen-Elektromotor
und der A/C-ECU prtifen.
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen
Y
Die A/C-ECU ersetzen.
Y Schlecht -
Am Stecker C-05 der A/C-ECU messen. | Den folgenden Stecker prifen:
® Den Stecker anschlieBen. C-17
e |uftstromrichtklappen-Stellung: Defroster-Stellung i.0. ¢ Schlecht
® Spannung zwischen der Klemme (6) und der
Karosseriemasse Instandsetzen
i.0.: 48-52V L
i.0. Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht

‘ Den folgenden Stecker priifen. C-05

#i.o.

Schlecht

‘ Stérungssymptome Uberprifen.

Den Kabelbaum zwischen dem Luftstromrichtklappen-Elektromotor
und der A/C-ECU prifen, instandsetzen falls erforderlich.

Schlecht
}—» Instandsetzen

}—»‘ Die A/C-ECU ersetzen.
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Code Nr. 41 Antriebssystem des Luftmischklappen-Elek-
tromotors

Wahrscheinliche Ursache

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, falls der Antrieb-Kreis defekt ist. e Defekter Luftmischklappen-Elektromotor
e Defekter Stecker
e Defekter Kabelbaum
e Defekte A/C-ECU
Schlecht
‘ Luftmischklappen-Elektromotor prifen. (Siehe Seite 55-59) }—» Ersetzen
‘i.o.
- - Schlecht
Die folgenden Stecker priifen: ————  Instandsetzen
C-07, C-79
w.o.
Schlecht - -
‘ Stérungssymptome Uberprifen. }—» Den Kabelbaum zwischen dem Luftmischklappen-Elektromotor und
der A/C-ECU prifen.
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen

‘ Die A/C-ECU ersetzen.

Code Nr. 42 Antriebssystem des Luftstromrichtklappen-
Elektromotors

Wahrscheinliche Ursache

Dieser Diagnosecode wird ausgegeben, falls der Antrieb-Kreis defekt ist.

Defekter Luftstromrichtklappen-Elektromotor
Defekter Stecker

Defekter Kabelbaum

Defekte A/C-ECU

Schlecht
Luftstromrichtklappen-Elektromotor prifen. (Siehe Seite 55-60.) }—» Ersetzen
‘i.o.
- - Schlecht
Die folgenden Stecker priifen: ————  Instandsetzen
C-17, C-07
¢|.O.
Schlecht - -
Stérungssymptome Uberprifen. }—» Den Kabelbaum zwischen dem Luftstromrichtklappen-Elektromotor
und der A/C-ECU prtifen.
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen

Die A/C-ECU ersetzen.
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55-44 <AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> - Fehlersuche
STORUNGSSYMPTOM-TABELLE 55400500068

Stérungssymptom Prufverfahren Nr. | Bezugsseite
Keine Signalubermittlung mit MUT-II méglich 1 55-45
Klimaanlage funktioniert nicht. 2 55-46

Keine Anzeige auf Klimaanlage-Betatigungstafel 3 55-47
Temperatur kann nicht eingestellt werden. 4 55-47

Die Temperatur im Fahrgastraum steigt nicht an. 5 55-47

Die Temperatur im Fahrgastraum senkt nicht ab. 6 55-47

Geblase arbeitet nicht. 7 55-48

Luftmenge des Geblases wird nicht gedndert. 8 55-49
Luftstromrichtung wird nicht veréndert. 9 55-49

Umluft- oder Frischluft-Betriebsart kann nicht wahlt werden. 10 55-50
Defroster-Funktion arbeitet nicht. 11 55-51
Heckscheibenheizung funktioniert nicht. 12 55-51
Stromquellenkreis der A/C-ECU priifen. 13 55-52
Steuerkreis des Klimaanlagenkompressors prifen. 14 55-53
Kuhlerventilator funktioniert nicht. 15 Siehe BAU-

GRUPPE 14 -

Kondensatorventilator funktioniert nicht. 16 Fehlersuche.




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG
<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE>

- Fehlersuche

55-45

DIE DEN STORUNGSSYMPTOMEN ENTSPRECHENDEN PRUFVERFAHREN

Prifverfahren 1

Keine SignalUubermittlung mit MUT-Il méglich

Wahrscheinliche Ursache

Falls die Kommunikation mit allen anderen Systemen nicht méglich ist, besteht
die hohe Wahrscheinlichkeit einer Stérung in der Diagnoseleitung. Falls die
Kommunikation nur mit der Klimaanlage nicht mdglich ist, liegt die Ursache
wahrscheinlich an einer Stérung der Diagnoseleitung oder der

Klimaanlagen-ECU-Stromversorgung (Masse).

o Defekter Stecker oder Kabelbaum
o Defekte A/C-ECU

Nein

Ist der Kommunikation zwischen MUT-II
und anderen Systemen mdglich?

L

‘Ja

Am Diagnosestecker C-20 messen.
® Spannung zwischen der Klemme
(11) und der Karosseriemasse
i.0.: Anzeige wechselt zwischen

0 Vund 12 V ab.

Schlecht

Y

Schlecht

Am Stecker C-05 der A/C-ECU messen.
® Den Stecker anschlieBen.
® Spannung zwischen der Klemme
(17) und der Karosseriemasse
i.0.: Anzeige wechselt zwischen
0 Vund 12 V ab.

L

i.0.

Y

Den Kabelbaum zwischen dem Diagno-
sestecker und der A/C-ECU prifen.

Schlecht

L

iSchIecht

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen:

L

C-05, C-20
‘i.o.

Stérungssymptome Uberprifen.

#Schlecht

Schlecht

Am Stecker C-07 der A/C-ECU messen.
® Den Stecker abziehen und an
der Kabelbaumseite messen.
Spannung zwischen der Klemme
(28) und der Karosseriemasse
i.0.: Batteriespannung

-

i.0.

Y

Schlecht

Am Stecker C-07 der A/C-ECU messen.
® Den Stecker abziehen und an
der Kabelbaumseite messen.
Stromdurchgang zwischen den
Klemmen (27), (35) und der
Karosseriemasse

i.0.: Durchgang

=

‘i.o.

Die A/C-ECU ersetzen.

Diagnoseleitung des MUT-II prufen, in-
standsetzen falls erforderlich.

Schlecht

Am Stecker C-05 der A/C-ECU messen.
® Den Stecker abziehen und an
der Kabelbaumseite messen.
Spannung zwischen der Klemme
(18) und der Karosseriemasse
i.0.: Batteriespannung - 2 V

L

‘i.o.

Den folgenden Stecker priifen:
C-05

i.0. ‘Schlecht

Instandsetzen

Y

Stérungssymptome Uberprifen.

‘Schlecht

Den Kabelbaum zwischen der A/C-ECU
und Karosseriemasse prifen, instand-
setzen falls erforderlich.

Instandsetzen

Instandsetzen

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen:
C-132, C-63 <Fahrzeuge mit Linkslen-
kung>, C-61

L

i.0.

Stérungssymptome Uberprifen.

Den folgenden Stecker priifen:
C-05

i.0. ‘Schlecht

Instandsetzen

Y

Stérungssymptome Uberprifen.

‘Schlecht

Den Kabelbaum zwischen dem Diagno-
sestecker und der A/C-ECU prifen und
instandsetzen.

Instandsetzen

Schlecht
}—>

Den Kabelbaum zwischen dem Verzwei-
gungsblock und der A/C-ECU prifen,
instandsetzen falls erforderlich.

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen:
C-07, C-62 <Fahrzeuge mit Linkslen-

L

kung>
‘i.o.

Stérungssymptome Uberprifen.

Schlecht
}—>

Instandsetzen

Den Kabelbaum zwischen der A/C-ECU
und Karosseriemasse prifen, instand-
setzen falls erforderlich.
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Prifverfahren 2

Klimaanlage funktioniert nicht. Wahrscheinliche Ursache
Falls die Klimaanlage nicht funktioniert, wenn der Klimaanlagenschalter e Defektes Geblase
eingeschaltet und die Temperatur auf 17 Grad eingestellt ist, liegt die Ursache e |Insufficient refrigerant
wahrscheinlich an unzureichender Kaltemittelmenge oder an einer Stérung des o Defekte Magnetkupplung
Geblases oder der Magnetkupplungs-Stromversorgung. o Defekter Luftthermosensor
e Defektes Klimaanlagenkompressorrelais
o Defekter Kaltemitteltemperatursensor
o Defekter Doppeldruckschalter
o Defekter Stecker oder Kabelbaum
o Defekte Motor-ECU
o Defekte A/C-ECU
Nein
| Arbeitet das Geblase? ————=| Priifverfahren 7 (Siehe Seite 55-48.) |
‘Ja
Schlecht
Kaltemitteldruck in Klimaanlagensystem prifen. (Siehe Seite 4>‘ Vorgeschriebene Menge Kaltemittel nachfillen. (Siehe Seite 55-9.) ‘
55-14.)
‘i.o.
Ja
MUT-II Selbstdiagcode 4>‘ DIAGNOSECODE-TABELLE (Siehe Seite 55-37.) ‘
Wird einer von Diagnosecodes 11, 21 und 22 ausgegeben?
‘Nein
Schlecht
® Magnetkupplung prifen. (Siehe Seite 55-7.) ————» Ersetzen
e Klimaanlagenkompressorrelais prifen. (Siehe Seite 55-17.)
e Kaltemitteltemperaturschalter prifen. (Siehe Seite 55-65.)
® Doppeldruckschalter prifen. (Siehe Seite 55-8.)

1o i0

Am Stecker B-28X des Klimaanlagenkompressorrelais messen. 4>‘ Prifverfahren 14 (Siehe Seite 55-53.)
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.

(1) Stromdurchgang zwischen der Klemme (4) und der (2) Schlecht
!(gros%erierr?asse L »| Den folgenden Stecker priifen:
i.0.: Durchgang B-28X
(2) Spannung zwischen der Klemme (5) und der 0
Karosseriemasse 1.0. ‘Schlecht
i.0.: Batteriespannung Instandsetzen
‘(1) Schlecht
- - Schlecht
Die folgenden Stecker priifen: ——— Instandsetzen
B-28X, B-30, B-75 Y
‘i-o- Stérungssymptome Uberprifen.
Stérungssymptome Uberprifen. ‘Schlecht
‘Schlecht Den Kabelbaum zwischen der Schmelzsicherung und dem Klimaan-
lagenkompressorrelais prifen oder instandsetzen falls erforderlich.

Den Kabelbaum zwischen der Magnetkupplung und dem Klimaanla-
genkompressorrelais prifen oder instandsetzen falls erforderlich.
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<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> — Fehlersuche 55-47
Prifverfahren 3
Keine Anzeige auf Klimaanlage-Betatigungstafel Wahrscheinliche Ursache
Die Ursache liegt wahrscheinlich an einen defekten Stromquellensystem der e Defekter Stecker oder Kabelbaum
A/C-ECU (Masse) an. o Defekte A/C-ECU
Nein
\ Funktioniert die Klimaanlage? }—»\ Priifverfahren 13 (Siehe Seite 55-52.)

‘Ja

‘ Die A/C-ECU ersetzen. ‘

Priifverfahren 4

Temperatur kann nicht eingestellt werden. Wahrscheinliche Ursache
Die Ursache liegt wahrscheinlich an einen defekten Eingabe- oder e Defekter Stecker oder Kabelbaum
Ausgabesystem der Einstelltemperatursignale an. e Defekte A/C-ECU

\ Priifverfahren 13 (Siehe Seite 55-52.) \

Prifverfahren 5

Die Temperatur im Fahrgastraum steigt nicht an. Wahrscheinliche Ursache
Falls die Frischlufttemperatur nicht ansteigt, wenn man den Temperatureinstellwert | ® Defekter Potentiometer fir Luftmischklappen-Elek-
erhoht, liegt die Ursache wahrscheinlich an einer Sensorstérung oder an einer tromotor
Betriebsstorung der Luftmischklappe. Man kann den MUT-II dazu verwenden, die e Defekter Luftmischklappen-Elektromotor
Diagnosecodes zu Uberprifen, um die Ursache der Stérung fiir jedes einzelne o Defekte Luftmischklappe
System zu ermitteln. o Defekter Stecker oder Kabelbaum
® Defekter Thermostat
e Defekte A/C-ECU
Ja
MUT-Il Selbstdiagcode —— | DIAGNOSECODE-TABELLE (Siehe Seite 55-37.)
Wird einer von Diagnosecodes 11, 12, 31 und 41 ausgegeben?
‘Nein
- Schlecht
Thermostat prifen. (Siehe BAUGRUPPE 14 — Wartung am Fahr- ——— Ersetzen
zeug.)
‘i.o.
‘ Die A/C-ECU ersetzen. ‘
Priufverfahren 6
Die Temperatur im Fahrgastraum senkt nicht ab. Wahrscheinliche Ursache
Falls die Frischlufttemperatur nicht sinkt, wenn man den Temperatureinstellwert o Defekter Frischlufttemperatursensor
verringert, liegt die Ursache wahrscheinlich an einer Betriebsstérung der o Defekter Potentiometer fur Luftmischklappen-Elek-
Klimaanlage aufgrund einer Sensorstérung oder an einer Betriebsstérung der tromotor
Luftmischklappe. Man kann den MUT-Il dazu verwenden, die Diagnosecodes zu e Defekter Luftmischklappen-Elektromotor
Uberprifen, um die Ursache der Stérung fiir jedes einzelne System zu ermitteln. o Defekter Luftthermosensor
e Defekter Stecker oder Kabelbaum
o Defekte Luftmischklappe
e Defekte A/C-ECU
Nein
Funktioniert die Klimaanlage? | Priifverfahren 2 (Siehe Seite 55-46.) |
‘Ja
Ja
MUT-Il Selbstdiagcode 4>‘ DIAGNOSECODE-TABELLE (Siehe Seite 55-37.) ‘
Wird einer von Diagnosecodes 11, 12, 13, 14, 21, 22, 31 und 41
ausgegeben?
‘Nein

Die A/C-ECU ersetzen.
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Prifverfahren 7

Geblase arbeitet nicht.

Wahrscheinliche Ursache

Falls beim eingeschalteten Geblése keine Luft heraus stromt, liegt die Ursache

wahrscheinlich an einen defekten Geblasemotorrelais-Stromkreis.

Defektes Geblasemotorrelais
Defekter Geblasemotor

Defekter Stecker oder Kabelbaum
Defekte A/C-ECU

Nein
Wenn der Geblasedrehzahlumschalter funktioniert wird, ist das Be- ——
triebsgerausch horbar?

‘Ja

Prifverfahren 13 (Siehe Seite 55-52.)

- - - - - Schlecht
® Geblasemotorrelais prifen. (Siehe Seite 55-16.) = Ersetzen
® Geblasemotor prifen. (Siehe Seite 55-23.)
#i.o.
(1) Schlecht : . -
Am Stecker C-140 des Geblasemotorrelais messen. | Den Kabelbaum zwischen dem Geblasemotorrelais und der Karos-

® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
(1) Stromdurchgang zwischen der Klemme (1) und der
Karosseriemasse

seriemasse prifen oder instandsetzen falls erforderlich.

i.0.: Durchgang

(2) Spannung zwischen der Klemme (3) und der
Karosseriemasse (Zundschalter: ON)
i.0.: Batteriespannung

-

(2) Schlecht

Den Kabelbaum zwischen dem Geblasemotorrelais und dem Ziind-
schalter prifen oder instandsetzen falls erforderlich.

i 3) Schlecht
®) Epannun_g zwischen der Klemme (2) und der ”;» Den Kabelbaum zwischen dem Geblasemotorrelais und der
i gr?SSthltZTi::;S)znnung Schmelzsicherung Nr.1 prifen oder instandsetzen falls erforderlich.
#i.o.
Schlecht -
Am Stecker C-09 Geblasemotors messen. | Den folgenden Stecker priifen:
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. C-131
® Spannung zwischen der Klemme (1) und der i.0. ¢ Schlecht
Karosseriemasse (Zundschalter: ON)
i.0.: Batteriespannung Instandsetzen
i.0. Y
Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht
Den Kabelbaum zwischen dem Geblaserelais und dem Geblasemo-
torrelais prifen oder instandsetzen falls erforderlich.
" Schlecht
Den folgenden Stecker priifen: ———  Instandsetzen
C-09
#i.o.
Schlecht

Stérungssymptome Uberprifen. }—»

Den Kabelbaum zwischen dem Geblasemotorrelais und der A/C-
ECU prifen oder instandsetzen falls erforderlich.
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55-49

- Fehlersuche

PRUFVERFAHREN 8

Luftmenge des Geblases wird nicht geandert.

Wahrscheinliche Ursache

Falls das Geblase in keiner Position mit Ausnahme von Stufe 4 funktioniert, liegt
die Ursache wahrscheinlich an einer Stérung des Leistungstransistorsystems.

® Defekter Leistungstransistor
o Defekter Stecker oder Kabelbaum
o Defekte A/C-ECU

Am Stecker C-77 des Leistungstransistors messen.

® Geblaseschalterstellung: Stufe 1

® Den Stecker anschlieBen.

(1) Stromdurchgang zwischen der Klemme (1) und der
Karosseriemasse
i.0.: Durchgang

(2) Spannung zwischen der Klemme (3) und der
Karosseriemasse (Zundschalter: ON)
i.0.: Batteriespannung - 2 V

(8) Spannung zwischen der Klemme (4) und der
Karosseriemasse (Zundschalter: ON)
i.0.: Ca. 1.3V

i.0.
—— | Den folgenden Stecker priifen:
C-77
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen
A
‘ Stérungssymptome  Gberprifen. ‘
‘Schlecht

‘ Ersetzen the power transistor. ‘

(1) Schlecht

-

Den Kabelbaum zwischen dem Leistungstransistor und der Karos-
seriemasse prifen, instandsetzen falls erforderlich.

(2) Schlecht

-

Den Kabelbaum zwischen dem Leistungstransistorund dem Gebla-

i(s) Schlecht

semotor prifen, instandsetzen falls erforderlich.

Am Stecker C-05 der A/C-ECU messen.

® Geblaseschalterstellung: Stufe 1

® Den Stecker anschlieBen.

(1) Spannung zwischen der Klemme (1) und der
Karosseriemasse (Zundschalter: ON)
i.0.: Ca. 7V

(2) Spannung zwischen der Klemme (2) und der
Karosseriemasse (Zundschalter: ON)
i.0.: Ca. 1.3V

i.0.

Schlecht -
| Den folgenden Stecker prifen:
C-05
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen
\
‘ Stérungssymptome Uberprifen. ‘
‘Schlecht
‘ Die A/C-ECU ersetzen. ‘
Schlecht

Den Kabelbaum zwischen dem Leistungstransistor und der A/C-

—— > Instandsetzen

ECU prifen.
‘i.o.

‘ Den Leistungstransistor ersetzen.

Priifverfahren 9

LuftauslaB wird nicht verandert.

Wahrscheinliche Ursache

Luftstromwahisignale an. In diesem Fall der

Die Ursache liegt wahrscheinlich an einen Ein- oder Ausgabesystem der
MUT-II durch Prifen der
Diagnosecodes zur Ermittlung der Stérungssymptome verwendet werden.

o Defekter Potentiometer fur Luftstromrichtungsklap-
pen-Elektromotor

Defekter Luftstromrichtungsklappen-Elektromotor
Defekte Luftstromrichtungsklappe

Defekter Stecker oder Kabelbaum

Defekte A/C-ECU

Nein

Wenn der Luftstromrichtschalter funktioniert wird, ist das Betriebs-

4>\ Priifverfahren 13 (Siehe Seite 55-52.) \

Ja

gerausch horbar?
‘Ja
MUT-II Selbstdiagcode
wird entweder Diagnosecode 32 oder 42 ausgegeben?

| DIAGNOSECODE-TABELLE (Siehe Seite 55-37.) |

‘Nein

‘ Luftstromrichtungsklappe prufen.

Schlecht
}—» Instandsetzen

‘i.o.

‘ Die A/C-ECU ersetzen.
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Prifverfahren 10

Umluft-
werden.

oder Frischluft-Betriebsart kann nicht wahit

Wahrscheinliche Ursache

an einer Stérung des Umluft/Frischluftklappen-Elektromotors.

Falls die Umschaltung zwischen Umluft- und Frischluft nicht méglich ist, obwohl
der Umluft/Frischluft-Umschalter betatigt wurde, liegt die Ursache wahrscheinlich

Defekter Umluft/Frischluft-Klappen-Elektromotor
Defekter Umluft/Frischluft-Klappe

Defekter Stecker oder Kabelbaum

Defekte A/C-ECU

Nein

Wenn der Unluft/Frischluft-Umschlater funktioniert wird, ist das Be-

triebsgerausch hoérbar?
‘Ja

Umluft/Frischluftklappen-Elektromotor prifen.

#i.o.

Am Stecker C-78 des Umluft/Frischluft-Klappen-Elektromotors
messen.
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
e Frischluftwahlknopf: EIN
® Spannung zwischen der Klemme (1) und der
Karosseriemasse
i.0.: 10V
o Umluftwahlknopf: EIN
® Spannung zwischen der Klemme (2) und der

Karosseriemasse
‘i.o.

i.0.: 10V
Den folgenden Stecker priifen:

c-78
‘i.o.

‘ Stérungssymptome Uberprifen.

‘Schlecht

‘ Umluft/Frischluft-Klappe prufen.

‘i.o.

‘ Die A/C-ECU ersetzen.

4>\ Priifverfahren 13 (Siehe Seite 55-52.)

Schlecht
(Siehe Seite 55-24.) }—» Ersetzen

Schlecht -
| Den folgenden Stecker priifen:
Cc-07
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen
\
Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht
Den Kabelbaum zwischen dem Umluft/Frischluft-Klappen-Elektro-
motor und der A/C-ECU prifen, instandsetzen falls erforderlich.
Schlecht i.0. ¢ Schlecht
—— » Instandsetzen
Instandsetzen
\

‘ Die A/C-ECU ersetzen.

Schlecht
}—» Instandsetzen
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<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> - Fehlersuche 55-51
Prufverfahren 11
Defroster-Funktion arbeitet nicht. Wahrscheinliche Ursache
Falls das Defroster bei eingeschaltetem Defroster-Schalter nicht funktioniert, liegt e Defekter Klimaanlagen-Antriebssystem
die Ursache wahrscheinlich an einen defekten Stromkreis fur Klimaanlage oder e Defekter Luftstromrichtungsklappe-Antriebssystem
Luftstromrichtungsklappen. o Defekter Stecker oder Kabelbaum
e Defekte A/C-ECU
Nein
Wenn der Defroster-Schalter funktioniert wird, ist das Betriebsge- 4>‘ Prifverfahren 13 (Siehe Seite 55-52.) ‘
rausch hoérbar?
‘Ja
Nein
‘ Arbeitet die Klimaanlage? }—»‘ Prufverfahren 2 (Siehe Seite 55-46.) ‘
‘Ja
Nein - - -
‘ Verandert sich die Luftstromrichtung? }—»‘ Prufverfahren 9 (Siehe Seite 55-49.) ‘
‘Ja
Schlecht
‘ Luftstromrichtungsklappe (fur Defroster) prifen. }—» Instandsetzen
‘i.o.
‘ Die A/C-ECU ersetzen. ‘
Priufverfahren 12
Heckscheibenheizung funktioniert nicht. Wahrscheinliche Ursache
Falls die Heckscheibenheizung nicht funktioniert, wenn man den e Defekter Stecker oder Kabelbaum

Heckscheibenheizungsschalter einschaltet (Timer lauft 20 Minuten lang), liegt die e Defekte A/C-ECU
Ursache wahrscheinlich an einer Stérung der Klimaanlagen-ECU-Stromversorgung
(Masse).

Nein
Wenn die Heckscheibenheizung funktioniert wird, ist das Betriebs- ————| Prufverfahren 13 (Siehe Seite 55-52.)
gerdusch horbar?

‘Ja

Die A/C-ECU ersetzen.
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HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG
<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE>

- Fehlersuche

Prifverfahren 13

Stromquellenkreis der A/C-ECU prufen.

Am Stecker C-05 der A/C-ECU messen.
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Spannung zwischen der Klemme (3) und der
Karosseriemasse
i.0.: Batteriespannung

i.0.

Am Stecker C-07 der A/C-ECU messen.
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Spannung zwischen der Klemme (28) und der
Karosseriemasse (Zundschalter: ON)
i.0.: Batteriespannung

OK

Am Stecker C-07 der A/C-ECU messen.

® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Stromdurchgang zwischen der Klemme (27) und der
Karosseriemasse

i.0.: Durchgang

Stromdurchgang zwischen der Klemme (35) und der

Karosseriemasse
‘i.o.

i.0.: Durchgang
Den folgenden Stecker priifen:

c-07
‘i.o.

Schlecht
—— | Die folgenden Stecker priifen:
C-63, C-132, C-141 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
C-62, C-14 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen
\
Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht
Den Kabelbaum zwischen der A/C-ECU und der Schmelzsicherung
Nr.2 prifen, instandsetzen falls erforderlich.
Schlecht -
| Die folgenden Stecker priifen:
C-63 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
C-61 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>, C-132
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen
\
Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht
Den Kabelbaum zwischen der A/C-ECU und dem Verzweigungs-
block prifen oder instandsetzen falls erforderlich.
Schlecht
|————=| Den Kabelbaum zwischen der A/C-ECU und der Karosseriemasse
prifen, instandsetzen falls erforderlich.
Schlecht
—— » Instandsetzen
Schlecht

Stérungssymptome Uberprifen.

—

Die A/C-ECU ersetzen.




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG
<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE>

55-53

- Fehlersuche

Prifverfahren 14

Steuerstromkreis des Klimaanlagenkompressors prifen.

Schlecht

Am Stecker C-07 der A/C-ECU messen.

® Geblaseschalter und Klimaanlagenschalter: EIN
Einstelltemperatur: 17°C

Den Stecker anschlieBen.

Spannung zwischen der Klemme (34) und der
Karosseriemasse (Zundschalter: ON)

i.0.: Batteriespannung

-

i.0.

Schlecht

Am Stecker B-28X des Klimaanlagenkompressorrelais messen.
® (Geblaseschalter und Klimaanlagenschalter: EIN
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Spannung zwischen der Klemme (3) und der
Karosseriemasse
i.0.: Batteriespannung

-

i.0.

Schlecht

An den Motor-ECU-Steckern C-55 <4D6>, C-34 <4G6>, C-33
<B6A1> messen.

® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Spannung zwischen der Klemme (53) und der
Karosseriemasse <4D6>

Spannung zwischen der Klemme (8) und der
Karosseriemasse <4G6, 6A1>

-

i.0.: Batteriespannung
‘i.o.

Die Motor-ECU ersetzen.

Den folgenden Stecker priifen:
C-07
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen
\
‘ Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht

‘ Die A/C-ECU ersetzen.

Die folgenden Stecker priifen:
C-116, C-67, C-14, C-64, C-07 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,

C-14, C-66, C-115, C-07 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

i.0. ¢ Schlecht

Instandsetzen
\

Stérungssymptome Uberprifen.

‘Schlecht

Den Kabelbaum zwischen der A/C-ECU und dem Klimaanlagen-
kompressorrelais prifen, instandsetzen falls erforderlich.

Die folgenden Stecker priifen:
B-30, B-28X
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen
\
Stérungssymptome Uberprifen.
‘Schlecht

Den Kabelbaum zwischen dem Klimaanlagenkompressorrelais und
der Motor-ECU prifen, instandsetzen falls erforderlich.
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55-54 <AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> - Fehlersuche
WARTUNGSDATEN-TABELLE 55400510078
Posten Zu Uberprufende Bedingung bei Prufung Normaler Zustand
Nr. Gegenstande
11 Umlufttemperatur- Zundschalter: ON Die Umlufttemperatur und auf MUT-II
sensor angezeigte Temperatur sind gleich.
13 Frischlufttemperatur- | Zindschalter: ON Die Frischlufttemperatur und auf MUT-
sensor Il angezeigte Temperatur sind gleich.
15 Heizungswasser- Zundschalter: ON Die an dem Warmetauscher Oberfla-
Temperaturschalter chentemperatur und die auf MUT-II

angezeigte Temperatur sind gleich.

21 Luftthermosensor Zindschalter: ON Die aus dem Verdampfer Luttempera-
tur und die auf MUT-Il angezeigte
Temperatur sind gleich.

25 Fotozelle Zundschalter: ON Die Menge einfallenden Lichts ist
proportional zu der am MUT-II
angezeigten Spannung.

31 Potentiometer des | Zindschalter: | Luftklappe-Stellung Luftklappe-Stellung (%)
Luftmischkl - ON
Eﬁjekrﬂlgriot;gpe Maximaltemperatur- Ca. 100
Stellung
Minimaltemperatur- Ca. 0
Stellung
32 Potentiometer des | Zlindschalter: | Luftklappe-Stellung Offnungsgrad (%)
Luftstromrichtklap- ON )
pen-Elektromotors Gesichts-Stellung Ca. 0
FuB-Stellung Ca. 50
FuB/Defroster Ca. 75
Defroster Ca. 100
PRUFUNG AN DER A/C-ECU-KLEMMEN 55400540077

0 P O yamy B

—
112{3/4(5(6|7]8!9]10 21{22|23|24125|26/27|28 41142143/44]45}46
11{12]13]14[15]16|17]18|19]20 29(30{31{32{33{34135[36 47/48|49/50/51{52

20P0031 20P0030 20P0029 00005676
Klemme | Zu Uberprifende Bedingung bei Prufung Normaler Zustand
Nr. Gegenstande
1 Leistungstransistor-Kollektor- Wenn der Geblaseschalter ausgeschaltet ist. Systemspannung
strom Wenn der Geblaseschalter in Stufe 1 gestelltist. | Ca. 9V
Wenn der Geblaseschalter in Stufe 4 gestelltist. | Kleine Spannung
V)

2 Leistungstransistor-Basisstrom Wenn der Geblaseschalter ausgeschaltet ist. oV

Wenn der Geblaseschalter in Stufe 1 gestelltist. | Ca. 1,3V

Wenn der Geblaseschalter in Stufe 4 gestelltist. | Ca. 2,5V




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG

<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE>

- Fehlersuche

55-55

Klemme | Zu Gberprifende Bedingung bei Prufung Normaler Zustand
Nr. Gegenstande
3 Reserve-Stromversorgung der | Immer Systemspannung
A/C-ECU
4 Eingabe des Heizungswasser- | Wenn die Temperatur des Fuhlteils 25°C ist (4 | 2,3-2,9V
temperatursensors k)
5 Eingabe des Luftmischklappen- | Wenn die Klappe sich auf Maximaltemperatur | 4,7 - 5,0 V
Elektromotor-Potentiometers bewegt.
6 Eingabe des Luftstromrichtungs- | Wenn die Klappe sich auf Defroster-Stellung | 4,8 - 5,2V
klappen-Elektromotor- bewegt.
Potentiometers
7 Eingabe des Frischlufttempera- | Wenn die Temperatur des Fuhlteils 25°C (4kQ) | 2,3 -2,9V
tursensors ist.
8 Eingabe des Luftthermosensors | Wenn die Temperatur des Fuhlteils 25°C (4kQ) | 2,3 -2,9V
ist.
9 Fotozelle (-) Wenn Lichtwert 100 000 Ix. oder mehr betragt | -0,1 - 0,2V
Wenn Lichtwert 0O Ix. betragt oV
10 Sensor-Stromversorgung Immer 48-52V
16 Eingabe der Heckscheibenhei- | Wenn der Heckscheibenheizungsschalter ein- | 1,5V oder weniger
zung geschaltet ist.
Wenn der Heckscheibenheizungsschalter aus- | Systemspannung
geschaltet ist.
17 Ausgabe der Diagnose-Daten Den Zlndschalter auf ON stellen. 0V <= Systemspan-
nung
18 Eingabe der Diagnose- | Den Zlindschalter auf ON stellen Batteriespannung -
Steuerung 2V
19 Fotozelle (+) Immer oV
20 Potentiometer des Luftmisch- | Immer oV
klappe-Motors und Luftstrom-
richtklappe-Motors
21 Luftstromrichtklappe-Elektro- Den Luftstromrichtklappe-Schalter auf Ge- | 10V
motor (+) sichtsstellung stellen (Ausgabe erlischt nach 40
Sekunden)
Den Luftstromrichtklappe-Schalter auf Defro- | 0,5V
ster-Stellung stellen (Ausgabe erlischt nach 40
Sekunden)
22 Luftmischklappen-Elektromotor | Die eingesetzte Temperatur auf 17°C einstellen | 10V
(-) (Minimaltemperatur) (Ausgabe erlischt nach 40
Sekunden)
Die eingesetzte Temperatur auf 32°C einstellen | 0,5V

(Maximaltemperatur) (Ausgabe erlischt nach
40 Sekunden)
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55-56 <AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> - Fehlersuche
Klemme | Zu Gberprifende Bedingung bei Prufung Normaler Zustand
Nr. Gegenstande
23 Umluft/Frischluftklappen- Umluft-Betriebsart wahlen (Ausgabe erlischt | 0,5V
Elektromotor (-) nach 40 Sekunden)
Frischluft-Betriebsart wahlen (Ausgabe erlischt | 10V
nach 40 Sekunden)
24 Luftstromrichtklappen-Elektro- Den Luftstromrichtklappe-Schalter auf Ge- | 0,5V
motor (-) sichtsstellung stellen (Ausgabe erlischt nach 40
Sekunden)
Den Luftstromrichtklappe-Schalter auf Defros- | 10V
ter-Stellung stellen (Ausgabe erlischt nach 40
Sekunden
25 Luftmischklappen-Elektromotor | Die eingesetzte Temperatur auf 17°C einstellen | 0,5V
(+) (Minimaltemperatur) (Ausgabe erlischt nach 40
Sekunden)
Die eingesetzte Temperatur auf 32°C einstellen | 10 V
(Maximaltemperatur) (Ausgabe erlischt nach
40 Sekunden)
26 Umluft/Frischluftklappen- Umluft-Betriebsart wahlen (Ausgabe erlischt | 10V
Elektromotor (+) nach 40 Sekunden)
Frischluft-Betriebsart wahlen (Ausgabe erlischt | 0,5V
nach 40 Sekunden)
27 Masse Immer Stromdurchgang
28 Stromversorgung der A/C-ECU | Den Ziindschalter auf ON stellen Systemspannung
29 Masse fur Beleuchtung (Rheo- | Immer Stromdurchgang
stat)
30 Stromversorgung fir Beleuch- | Wenn der Lichtschalter eingeschaltet ist. Systemspannung
tung
33 Ausgabe der Motor-ECU Die Luftmischklappe auf Minimaltemperatur | OV
stellen.
Die Luftmischklappe auf Maximaltemperatur | Systemspannung
stellen
34 Ausgabe der Klimaanlage Wenn die Klimaanlage ausgeschaltet ist. oV
Wenn die Klimaanlage eingeschaltet ist. Systemspannung
35 Masse Immer Stromdurchgang

WARTUNG AM FAHRZEUG

Wartungsprozeduren sind gleich wie die manuelle Klimaanlage. (Siehe Seite 55-7.)

55400080029



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG Klimaanlagenbetitigung
<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> ~ und ECU 55-57

KLIMAANLAGENBETATIGUNG UND ECU
AUS- UND EINBAU

55400100084

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
e Bodenkonsole aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 52A - Bodenkonsole.)

A2010093

Ausbaustufen

1. Mittelkonsolenplatte und Klimaanlage-
betatigungstafel (komplett)

2. Mittelkonsolenplatte

3. Klimaanlagenbetatigung und ECU



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG Luftklappen-Elektromotor
55-58 <AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> ~ und Leistungstransistor

LUFTKLAPPEN-ELEKTROMOTOR UND LEISTUNGSTRANSISTOR

55400580024

AUS- UND EINBAU

m A2010097
Ausbaustufen des Umluft/ Ausbaustufen des
Frischluftklappen-Elektromotors Luftmischklappen-Elektromotors
e Handschuhfach (Siehe BAUGRUPPE e Handschuhfach, seitliche Abdeckung,
52A - Armaturenbrett.) Handschuhfachrahmen, Radio und
1. Umluft/Frischluftklappen-Elektro- Kassettenspieler (Siehe BAUGRUP-
motor PE 52A - Armaturenbrett.)
e Unterbodenschutz
Ausbaustufen des Luftstromrich- (Siehe Seite 55-33.)
tungsklappen-Elektromotors 3. Steuerrelais-Halterung
e Untere Abdeckung (Siehe BAUGRUP- 4. Luftmischklappen-Elektromotor
PE 52A - Armaturenbrett.) Ausbaustufen des
2. rI?nu;%g’:‘romrlchtungsklappen-Elek’rro- Leistungstransistors

e Handschuhfach (Siehe BAUGRUPPE
52A - Armaturenbrett.)

e Unterbodenschutz
(Siehe Seite 55-33.)

5. Leistungstransistor

PRUFUNG 55400590027
UMLUFT/FRISCHLUFTKLAPPEN-ELEKTROMOTOR

Uber Prifprozedur siehe auf der Seite 55-24 (Heizung und
manuelle Klimaanlage).



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG
<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE>

Luftklappen-Elektromotor
und Leistungstransistor

55-59

20X0168
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LUFTMISCHKLAPPEN-ELEKTROMOTOR
Elektromotor

Nachprifen, ob der Hebel bewegt, wenn man
Batteriespannung Gber die Klemmen 1 und 3 des
motorseitigen Steckers anlegt. Ebenfalls nachprifen, ob der
Hebel in der Gegenrichtung bewegt, wenn man die Polaritat
umkehrt.

Vorsicht

1. Spannung abschalten, wenn die Klappe auf
Maximaltemperatur- oder Minimaltemperatur-Stellung
steht.

2. Spannung abschalten, wenn der Motor bei angelegter
Batteriespannung nicht dreht.

Potentiometer

Einen Ohmmeter Uber die Klemmen 2 und 5 des
Motorseitigen-Steckers anschlieBen und nachprufen,ob der
Widerstand sich graduell &ndert, wenn man die Klappe von
Maximaltemperatur-Stellung nach Minimaltemperatur-Stel-
lung verstellt.

Sollwert:
Maximaltemperatur-Stellung: Ca. 4,8 kQ
Minimaltemperatur-Stellung: Ca. 0,2 kQ
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HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG
<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE>

Luftklappen-Elektromotor
~ und Leistungstransistor

20X0165
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LUFTSTROMRICHTKLAPPEN-ELEKTROMOTOR
Elektromotor

Nachprifen, ob der Hebel bewegt, wenn man
Batteriespannung Uber die Klemmen 1 und 3 des
motorseitigen Steckers anlegt. Ebenfalls nachprifen, ob
der Hebel in der Gegenrichtung bewegt, wenn man die
Polaritat umkehrt.

Vorsicht

1. Spannung abschalten, wenn die Klappe auf
Defroster-oder Gesichts-Stellung steht.

2. Spannung abschalten, wenn der Motor bei angelegter
Batteriespannung nicht dreht.

Potentiometer

Einen Ohmmeter tber die Klemmen 5 und 6 des Motorseitigen
Steckers anschlieBen und nachprifen, ob der Widerstand
sich graduell andert, wenn man die Klappe von Position
Defroster nach Gesichts-Stellung verstellt.

Sollwert:
Defroster: Ca. 4,8 kQ
Gesichts-Stellung: Ca. 0,2 kQ



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG

<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> — Kompressor und Spannrolle 55-61
KOMPRESSOR UND SPANNROLLE 55200410273
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau Nach dem Einbau
o Kaltemittel ablassen. (Siehe Seite 55-13.) ® Antriebsriemen-Spannung einstellen.

(Siehe BAUGRUPPE 11 - Wartung am Fahrzeug.)
o Kaltemittel einfullen. (Siehe Seite 55-9.)

i LeitungsanschluB <4G6>

Kompressorol: SUN PAG 56
P 25 Nm /®

2010095
00006161
2010031
Ausbaustufen
e Unterbodenschutz 2. Spannrolle
e Kondensatorventilatormotor <4B) 3. Anschlisse der Schlauche
(Siehe Seite 55-31.) 4. Kabelbaum des Servolenkungsol-
® Antriebsriemen (fur Lichtmaschine) pumpenschalters <6A1>
<B6A1> (Siehe BAUGRUPPE 11 - 4Cp pAd 5. Kompressor

Kurbelwellenriemenscheibe.)

6. Kompressorhalterung
<4A) 1. Antriebsriemen



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG
55-62 <AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> _ Kompressor und Spannrolle

<4D6>

i LeitungsanschiuB

O-Ring 20Z0006

Kompressorél: SUN PAG 56

2010033 00006162
Ausbaustufen
e Unterbodenschutz B 4. Anschliusse der Schlduche
o Kondensatorventilatormotor 4Cp pAdL 5. Kompressor
(Siehe Seite 55-31.) 6. Antriebsriemen (fur
<4A) 1. Antriebsriemen (fir Kompressor) Servolenkungsoélpumpe)
2. Spannrolle 7. Servolenkungsélpumpe
3. Spannrolle-Halterung 8. Kompressorhalterung



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG
<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> — Kompressor und Spannrolle 55-63

20R0002

<6A1>

Schraube ,B”

20R0001

<4D6>

Mutter ,B”

16M0051
00006163

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap Kompressorantriebsriemen abnehmen

1. Die Festemutter ,A” l6sen.

2. Die Einstellschraube ,B” <4G6 und 6A1> oder
Einstellmutter ,B” <4D6> l6sen.

3. Den Kompressorantriebsriemen abnehmen.

<4Bp Schlauch abnehmen

Nach dem Ausbau der Leitungen die Offnungen mit einem
Blindstopfen verschlieBen, um ein Eindringen von Staub,
Schmutz oder Wasser zu vermeiden.

Vorsicht

Die Schlauche volistéandig abdichten. Andernfalls nehmen
das Kompressorol und der Flissigkeitsbehalter zu leicht
Wasserdampf auf.

<4Cp- Kompressor ausbauen.
Darauf achten, daB kein Kompressorél verschittet wird.
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HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG
<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> - Kompressor und Spannrolle

HINWEISE ZUM EINBAU
pAq Kompressor einbauen

Wenn ein neuer Kompressor eingebaut wird, muB3 vor dem
Einbau die korrekte Olmenge nach den unten angegebenen
Anweisungen bestimmt werden: dann erst den Kompressor
einbauen.

1.

2.

Die enthaltene Olmenge im ausgebauten Kompressor
feststellen (X mL).

Vom neuen Kompressor die nach der folgenden Formel
bestimmte Olmenge entnehmen und dann Kompressor
einbauen.

Olmenge im neuen Kompressor

120 mL - X mL =Y mL

HINWEIS )

(1) 'Y mL bedeutet die Olmenge in den Kaltemittelleitun-
gen, dem Kondensator, dem Verdampfer usw.

(2) Wenn beim Auswechseln des Kompressors auch die
folgenden Teile ausgetauscht werden, ist die vorge-
schriebene Olmenge jedes Teils von Y mL abzuziehen
und aus dem Kompressor abzulassen.

Menge
Verdampfer: 60 mL
Kondensator: 15 mL
Niederdruckschlauch: 10 mL
Trockner: 10 mL



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG
<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> - Kompressor und Spannrolle 55-65

V0 schalter

gL temperatur-

A2010053

)

2010034

PRUFUNG 55200930083

EINFACHPRUFUNG DES
KALTEMITTELTEMPERATURSCHALTERS

Wenn die Klimaanlage ausgeschaltet ist, nachprifen, ob
Durchgang zwischen den Klemmen des Kaltemitteltempera-
turschalters vorliegt. Falls nicht, ist der Kaltemitteltemperatur-
schalter auszuwechseln.

FUNKTIONSPRUFUNG DER
KOMPRESSORMAGNETKUPPLUNG 55200850181

Den Batteriepluspol (+) an die kompressorseitige Klemme
anschlieBen und den Batterieminuspol (-) mit der Masse des
Kompressors erden. Der Zustand ist ordnungsgeman, wenn
von der Magnetkupplung her ein Gerausch (Klicken) zu héren
ist.

MAGNETKUPPLUNG UND KALTEMITTELTEMPERATURSCHALTER 55200460216

DEMONTAGE UND MONTAGE

>E«
<4A> pD«
»C«

>B«

A2010061

Demontagestufen der Magnetkupplung

Mutter
. Ankerplatte

cUhAwWON

. Sprengring

. Schraube <4G6>
. Spannrolle <4G6>
Luftspalt einstellen

. Zwischenscheibe

7. Rotor
8. Sprengring
pAd 9. Kupplungsspule

Ausbau des
Kaltemitteltemperaturschalters

10. Kaltemitteltemperaturschalter



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG
55-66 <AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> _ Kompressor und Spannrolle

A20N0087

~lenvorsprung

Kupplungsspu-

Kompressorge-
hause-Stiftloch

A2080112

Sprengring Rotor

s

Abgeschragte
Seite

Kupplungsspule

=<

A2010065

b

O
o)/O

Ankerplatte /’\
) / \

Verzahnungs-

_—aussparung
gt

A20A0213

HINWEISE ZUR DEMONTAGE
<4Ap Mutter abnehmen

HINWEISE ZUR MONTAGE

pA Kupplungsspule einsetzen

Kupplungsspule so in das Klimaanlagen-Kompressorgehause
einsetzen, daB das Stiftloch des Klimaanlagen-Kompressor-
gehauses und der Kupplungsspulenvorsprung fluchten.

pB< Sprengring anbringen
Den Sprengring so anbringen, daB die abgeschragte Seite
nach auBen zeigt.

pCq Ankerplatte montieren

Die Markierungen an der Kurbelwellenverzahnung und der
Ankerplatte ausrichten und dann montieren.

pD Mutter anbringen

Mit dem Spezialwerkzeug die Magnetkupplung halten und
die Mutter in der gleichen Weise wie beim Ausbau anziehen.

A20N0028

pE  Luftspalt einstellen

Nachprifen, ob der Luftspalt der Kupplung wie vorgeschrieben
ist.

Sollwert: 0,40 - 0,65 mm

HINWEIS

Falls der gemessene Abstand nicht wie vorgeschrieben ist,

mit der entsprechenden Menge von Beilegscheiben korrigie-
ren.




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG
<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> — Fotozelle 55-67

FOTOZELLE
AUS- UND EINBAU

55400310067

<4A) 1. Fotozelle

Schrauben-
zieher (=)
Fotozelle

M1 oaons

A 2010092

HINWEISE ZUM AUSBAU

<4Ap Fotozelle ausbauen

Mit einem Schraubenzieher (-) (38 mm Breite) die Fotozelle
ausbauen.

PRUFUNG 55400320046

Falls die Geblasedrehzahl abfallt, wenn man die Empfangssei-
te der Fotozelle mit der Hand verdeckt, ist die Fotozelle in
Ordnung. Falls die Drehzahl nicht abfallt, ist die Fotozelle
auszuwechseln.



55-68

HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG ,
<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> — Frischlufttemperatursensor

AUSSENLUFTTEMPERATURSENSOR 55400340042
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
o Vorderen StoBfanger aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 51.)

AuBenlufttemperatursensor

20
15\
\\
10 AN
5 ™.
0 T

Widerstand kQ

-10 0 10 20 30 40

Temperatur °C

2050013

A2010015

PRUFUNG 55400350021

Der Widerstand zwischen den Sensorklemmen sollte generell
gleich den Werten des Diagramms links sein, wenn man die
Temperatur an mindestens zwei Stellen miBt.

HINWEIS
Die Temperatur bei der Messung muB innerhalb des Bereichs
des Diagramms bleiben.



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG

<AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> - Heizungswassertemperatursensor ~ 99-69
HEIZUNGSWASSERTEMPERATURSENSOR 55400450080
Vor dem Ausbau und nach dem Einbau Vorsicht: SRS
® Untere und Seitliche Abdeckungen aus- und Beim Ausbau und Einbau der Motor-ECU, A/T-ECU,
einbauen. (Siehe BAUGRUPPE 52A - Armaturen- des A/T-Steuerrelais und der Klammer von
brett.) Fahrzeugen, die mit SRS ausgestattet sind, darf
® Motor-ECU, A/T-ECU und A/T-Steuerrelais aus-und nicht gegen die SRS-ECU stoBen.
einbauen. (Siehe BAUGRUPPE 52B - SRS-ECU.)

&

A2010094

Ausbaustufen

4Ap PpAL 1. Klammer des Heizungswassertempe-
ratursensors
4Ap PAL 2. Heizungswassertemperatursensor

T \/ W, HINWEISE ZUM AUSBAU
Fubaumvertellerkanal \ «4Ap Klammer des Heizungswassertemperatursensors
N o und Heizungswassertemperatursensor
— —
Heizungseinhef = herausnehmen

/ Die Klammer des Heizungswassertemperatursensors aus
dem Boden der Heizungseinheit heranziehen und den
Heizungswassertemperatursensor von der Heizungseinheit
abnehmen.

J

N
Klammer des

Heizungswasser-

temperatursensors A2010096

HINWEISE ZUM EINBAU

pAq Heizungswassertemperatursensor und Klammer
des Heizungswassertemperatursensors einbauen

Den Heizungswassertemperatursensor in den Montageloch
am Heizungseinheitboden einsetzen und mit der Klammer
befestigen.



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG Heizungswassertemperatursensor/
55-70 <AUTOMATISCHE KLIMAANLAGE> ~ Weiteres Verfahren

Widerstand kQ
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\\

2050013

WEITERES VERFAHREN

PRUFUNG 55400350021

Der Widerstand zwischen den Sensorklemmen sollte generell
gleich den Werten des Diagramms links sein, wenn man die
Temperatur an mindestens zwei Stellen miBt.

HINWEIS
Die Temperatur bei der Messung muB innerhalb des Bereichs
des Diagramms bleiben.

55400400078
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